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INTRODUCAO.

A Espanha face a coincidéncia da mudanga dindstica, melhor
que qualquer outro pais europeu, sentiu o advento do século XVIII.
A ascensido dos “Bourbons” ao trono, oferecia a metrépole espanho-
la novas perspectivas. Sentia-se efetivamente uma sensagdo de vida
nova. Com efeito, os resultados econémicos da politica colonial dos
Austrias haviam sido desastrosos. O comércio das Indias estava pra-
ticamente nas mios de estrangeiros, numa evidente demonstragio da
inoperancia do monop6lio comercial da América, tetmosamente pre-
servados pelos Habsburgos. Estes, vinculados ao ideal “bulionista”
haviam demonstrado & saciedade sua impoténcia de fomentar a
produgédo interna, comprometendo s€riamente o relacionamento co-
mercial entre a Metrépole e suas colonias americanas. Dentre essas,
Buenos Aires talvez fOsse a mais prejudicada, de vez que permane-
cera alijada das rotas ultramarinas espanholas. De nada valeram os
apelos patéticos e as reclamagdes constantes oferecidas pelo Cabildo
“portenho”. A cupula espanhola mostrara-se infensa a tais interés-
ses. Preferia, sim, oferecer aos comerciantes de Lima tdéda a sorte
de privilégios e vantagens, tornando-os poderosos e absorventes sob
a garantia oferecida pelo Tribunal do Consulado. Dessa forma tavo-
recidos, reuniam seus capitais e se dirigiam as famosas feiras de Yor-
tobelo. A troca de seus recursos metélicos por mercadorias euro-

. (*). — Comunicacio apresentada na 5% sessdo de estudos, Equipe A, no
dia 9 de setembro de 1971 (Nota da Redagdo) .
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péias lhes oferecia, quando do regresso a Lima, a oportunidade da
promogio de novas feiras onde logravam transformar em metais pre-
ciosos os géneros recém-importados, auferindo um lucro legal na ba-
se de 40%, de acérdo com os célculos do notavel historiador espa-
nhol Guillermo Cespedes del Castillo. Néo seria de esperar, por conr
seguinte, uma aten¢do maior da parte do Conselho das Indias, que
favorecesse o pequeno vilarejo rioplatense, quando a conjuntura eco-
ndmica peruana se mostrava cada vez mais atraente aos interésses do
mercantilismo “criso-hedonista” mantido pelos Austrias. Realmente
a Espanha n#io cuidou de povoar o litoral Atlantico Americano e nem
ofereceu a Buenos Aires a oportunidade de desenvolver-se. Pelo con-
trério, travou a expansio portenha provocando uma situagdo de estan-
camento, tanto mais evidente, na medida em que contrastava com O
dinamismo das dreas peruanas.

A nova dinastia oferecia-se a oportunidade de revisdo da politica
colonial. FEstava em jogo a salvaguarda do patriménio da Corda e do
préprio processo de desenvolvimento econdmico espanfiol. Impunha-
se uma renovagdo. Nesse sentido surgiram programas fomentistas
oriundos da aces-oria de Filipe V, destacando-se sobremaneira os tra-
balhos de Ger6nimo de Uztarriz, bem como de Bernardo Ulloa. Nio
obstante ésses esforgos renovadores, a nova experiéncia de exploragio
do trafico ultramarino, n3o fugiu do contexto mercantilista. A insti-
tuicdo de Companhias Privilegiadas de Comércio ¢ Navegagao, a des-
peito de atenuar as limitagdes do monopo6lio régio ¢ de sua famosa cen-
tral gaditana, ndo passava de outra modalidade privativa para o co-
mércio entre E:cpanha e suas colonias, conforme™as brilhantes consi-
deragbes do nosso mestre, Manuel Nunes Dias, em sua obra notdvel sob
o titulo O Comércio Livre entre Havana e os Portos de Espanha. No que
diz respeito a Buenos Aires, essa nova etapa experimental do comér-
cio indiano, nfo atendeu de forma alguma seq antigo des€jo de re-
formulagdo do regime comercial a que se sujeitara desde os seus pri-
meiros tempos. Seu porto continuou fechado e seu relacionamento
com o interior platino prejudicado pela aduana séca de Cérdoba.

A conjuntura em aprego praticamente impedia qualquer possi-
bilidade de Buenos Aires tornar-se ponto de contacto entre forland e
o hinterland da América meridional espanhola. Conseqiientemente
ndo haveria qualquer medida governamental no sentido de equipar a
regido com instalagdes portuirias. E o que é mais: os servigos por-
tudrios de Buenos Aires foram por demais restritos, irregulares e até
mesmo ridiculos. E’ o que pretendemos demonstrar.

-
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I PARTE.

O PROBLEMA DA HABILITACAO DO PORTO
DE BUENOS AIRES.

As esperancas dos portenhos quanto & uma revisdo da politica
colonial espanhola que lhes facultasse o uso do pbrto de Buenos Ai-
res desapareceram face as novas determinagdes oriundas da cupula
metropolitana, agora sob a égide dos Borbons. Realmente os interés-
ses da burguesia limenha se chocavam frontalmente com a possibili-
dade de Buenos Aires tornar-se a grande porta da América do Sul
espanhola. A unica saida que se The oferecia era o contrabando. Evi-
dentemente ndo se tratava de uma pratica nova. Acredita-se que sua
existéncia coincide com a segunda fundagdo de Buenos Aires. Por
outro lado, o problema do contrabando no estuario rioplatense ndo
era ignorado pela alta administragdo espanhola.

A correspondéncia entre o Real Conselho das Indias e os gover-
nadores de Buenos Aires evidencia a sua preocupagdo constante com
a medranga do contrabando no Prata.

Nio obstante era praticamente impossivel impedir o desenvolvi-
mento dessa atividade comercial ilicita, face a estruturacido do trafico
colonial e, principalmente da convivéncia das autoridades destinadas
a reprimi-la. A propésito, Bruno Mauricio Zavala, governador do
Rio da Prata, recebendo a incumbéncia de estudar o problema do
contrabando nessa regido, apresentou relatério bastante conclusivo as
autoridades espanholas. Para o relator em questdo, somente duas me-
didas optativas poderiam extinguir o contrabando no estuario do Rio
da Prata, a saber: 1.a). — Conquista definitiva da colénia do Sacra-
mento; 2.a). —- permissdio ao comércio dando-lhe forma legal. A
segunda alternativa, conforme se pode depreender do relatorio de Bru-
no Mauicio Zavala, seria a mais pratica. Airavés dela poder-se-ia ha-
bilitar o porto de Buenos Aires, tornando-o 0til ao comércio livre com
a Espanha e a costa brasileira. Entretanto tratava-se de uma solugao
pretenciosa. Significaria nada mais, nada menos, o rompimento com
o mercantilismo proibicionista bastante tradicional na Espanha. Fili-
pe V, inaugurador da dinastia borbdnica, ndo dispunha de fér¢as su-
ficientes para romper com as tradi¢des mercantis espanholas. Assumi-
ra compromissos muito sérios com as f6érgas tradicionalistas espanho-
las, 4 guisa de ascender ao trono, ap6s grandes dificuldades, afora a
guerra de sucessdo do trono de Espanha. Sdmente na segunda metade
do século XVIII, ao enseio da reformulagdo da politica colonial dita-
da por Carlos III é que Buenos Aires teria a sua grande oportunida-
de de fomento comercial.
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Il PARTE.
O PROBLEMA DA FALTA DE INSTALACOES PORTUARIAS
EM BUENOS AIRES.

Trata-se de um problema antigo. Desde 1607, época do gover-
nador Hernando Arias Saavedra, quando se €z o primeiro projeto de
constru¢do de um cais, Buenos Aires se ressentia da talta de imnstala-
¢bes portudrias. Naquela ocasido ja se sentia o risco que corriam as
embarcagdes espanholas, quando ancoradas nas proximidades de Bue-
nos Aires. O risco em aprego era representado pela facilidade que as
naus inimigas encontravam de penetrar no estuério platino a fim de
saquear ou mesmo apresar os barcos espanhéis que aguardavam, a dis-
tincia da cocta, as problematicas operagdes de carga e descarga. Por
outro lado, a falta de um “mothe” dificultava por demais os servigos
portudrios, ameacando inclusive a seguranga das mercadorias trans-
bordadas, bem como a integridade dos passageiros.

D. Cristobal Perez de Arostegui foi o autor do projeto em tela
que poderia ser descrito da seguinte forma: 1). — Povoamento da
ilha Maldonado para nfo rer utilizada por navios estrangeiros; 2). —
Construgdo de um trapiche de madeira a pouca distdncia da costa
para o carregamento e descarregamento das mercadorias e desembar-
que de passageiros; 3). — Construgfo de uma pequena platatorma em
Riachuelo & guisa de abrigar os navios contra as tempestades ou con-
tra os ataques das embarcagOes inimigas.

Das solugbes apresentadas por ésse projeto, tdo-somente a Ulti-
ma tornar-se-ia realidade e se denominou mais tarde: guardia del
Riachuelo.

~ Na primeira metade do século XVIII surgiram varios projetos de
obras portuirias para Buenos Aires. Os mais famosos foram da au-
toria de D. José Bermudez, em 1708. Posteriormente o mesmo en-
genheiro apresentou um outro projeto conhecido pelo nome de Bar-
racas del Riachuelo. O Archivo General de Indias de Sevilha tem sob
sua guarda os originais dos projetos em questdo. Lamentavelmente a
execucdo de qualquer um désses projetos ndo sé contrariava os inte-
réses dos comerciantes de Lima, como também representavam um
custo muito elevado para os minguados recursos da populagao porte-
nha. Até 1749 ndo havia nenhum “molhe” em Buenos Aires. Com a
habilitagdo do seu pdrto na segunda metade do século XVIII e, prin-
cipalmente com a institui¢do do Comércio Livre das Indias (1//8) sur-
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giram alguns trapiches de madeira. N&o obstante, somente na segun-
da metade do século XIX é que Buenos Aires teria o seu cais de pe-
dra, portanto bem depois da emancipagfo politica da Argentina.

III PARTE.
OS SERVICOS PORTUARIOS DE BUENOS AIRES.

Pelo que ficou demonstrado, as operagdes portuarias de Buenos
Aires, até a segunda metade do século XVIII, eram problematicas e
arriscadas. As embarca¢les mantinham-se afastadas da costa, geral-
mente de 500 a 1.000 metros do litoral. Nao raras vézes eram apri-
sionadas por bancos de areia, reclamando os mais dificeis trabalhos
de resgate. Pequenas barcagas eram utilizadas para estabelecer a li-
gacdo com as praias portenhas. Usava-se também, animais de carga.
Estes, vadeando as dguas do estudrio alcangavam os navios, trazendo
em seu retdérno, em seus lombos, mercadorias e passageiros, propor-
cionando um espeticulo bastante movimentado, todavia rndiculo as
operagdes portudrias de Buenos Aires. Nao hé divida que ésses tra-
balhos comprometiam sériamente a seguranga dos artigos metropo-
litanos desembarcados, bem como a integridade dos géneros coloniais
exportados. Registravam-se constantemente inGmeras perdas, a des-
peito dos esforcos desenvolvidos pelos operadores. Estes, face a irre-
gularidade e inconstincia da chegada dos barcos espanhdis, eram re-
crutados as pressas, tio logo se constatava as suas presengas. Nio ra-
ras vézes, as embarcagbes ancoradas a uma grande distincia do lito-
ral aguardavam véirios dias as barcagas chatas a fim de procederem o
transbordo .

Nio se tem noticia a respeito de qualquer organizagdo encarre-
gada de tais servigos. O que realmente existia era um pequeno grupo
de empreiteiros que cuidavam de arrebanhar homens interessados na-
quelas tarefas. E’ sabido que tais empreiteiros remuneravam os im-
provisados estivadores através de soldos muito baixos. N&o obstante,
face ao contexto econdmico a que estava sujeita a pequena e pobre
populagio de Buenos Aires, ressaltando-se principalmente a falta de
mercado de trabalho, observava-se i chegada de navios terrivel disputa
entre os candidatos a prestagio daqueles servigos. A propésito do pro-
blema existe farta documentagio no Archivo General de la Nacion
de Buenos Aires. Apds cuidadosa pesquisa podemos afirmar que nao
se constatou a presenga da mao-de-obra escrava nos servigos portua-
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rios de Buenos Aires, na primeira metade do século XV11l. Por outro
lado, ressentia-se o arraial portenho de armazéns ou de abrigos para
depositar e proteger as mercadorias em circula¢iio. Estas eram colo-
cadas nos terrenos proximos a margem do grande rio. Além de fica-
rem expostas as intempéries essas cargas provocavam constantes pro-
testos da parte dos proprietirios dos referidos terrenos. A documen-
tagdo intitulada: Acuerdo del Extinguido Cabildo de Buenos Aires
— série II — Anos 1745-1750, in Archivo General de la Nacién,
oferece fontes sobre o problema em tela. Dentre elas, permitimos co-
locar em destaque uma carta assinada por Juan Francisco Basurco, on-
de se pode observar a queixa do signatario contra a carga e descarga
de mercadorias em terrenos de sua propriedade.

*

CONCLUSOES.

O problema da precariedade das instalagdes portudrias de Bue-
nos Aires foi o reflexo da marginalizagdo do estuario do Rio da Pra-
ta. Sem didvida alguma, o arraial porfenho, viu-se prejudicado, ndo
tanto pela Metrépole, mas sim pelo govérno do Vice-Rewmno do Peru.
E' sabido que a ascengdo dos Borbons ao trono da Espanha propor-
cionou as suas colonias um modélo ndvo de administragio. Entretan-
to, Buenos Aires, féra uma excegdo. Antunes Acevedo observou com
muita propriedade que nenhum porto da América espanhola suportou
tamanlas restri¢des quanto o do Rio da Prata. Com efeito, os res-
ponsaveis pelo comércio monopolista de Lima sempre se mostraram
contririos & uma possivel abertura dos umbrais platinos. A Real Or-
dem de 28 de outubro de 1749 evidencia a pressdo dos poderosos co-
merciantes limenhos sObre a cipula espanhola. De acordo com a de-
terminagdo real em foco, os comerciantes de Buenos Aires ndo pode-
riam internar as mercadorias que, através de registros concedidos aque-
le porto, 14 se encontravam estocadas. E’ claro que a medida em
questdio repercutiu péssimamente entre os porténhos, chegando mesmo
as raias da indignagdo. A Nueva representacion que hace a su ma-
gestade D. Domingos de Marcoleta, con motivo de la ordem expedida
por el Virrey de Lima, sobre extraccion de géneros que hagan anihado
a su puerto con facultad de intemalos en los Reynos del Peru y Chile,
datada de 13 de abril de 1750, se afigura como eloqiiente disposi¢ao
dos comerciantes de Buenos Aires de nio tolerar mais o dominio eco-
ndmico exercido pela potestade peruana.

A reformulacio da politica ultramarina levada a efeito por Car-
los IIT ndo foi suficiente para solucionar o problema da deficiéncia
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das instalagdes portudrias de Buenos Aires. Em que pese a habilita-
¢do do seu pOrto para o comércio livre das Indias, a despeito da ins-
tituigdo do Real Consulado de Buenos Aires, a 3 de janeiro de 1794,
nido houve qualquer iniciativa concreta no sentido da construgfo de um
“molhe” de pedra. Nao se deve ignorar, entretanto, os estorgos de
Manuel Belgrano, seretirio do névo Consulado, no sentido de intluen-
ciar seus pares 4 uma tomada de posi¢do favoravel ao equacionamen-
to de tdo grave problema. N#o obstante, conforme se pode depreen-
der do trabalho de German O. E. Tjarks, a maiornia dos nomes que
o rei havia designado para compor o Real Consulado de Buenos Ai-
res ndo tinha o gabarito suficiente para atender as implicagdes da pro-
blemadtica criada pelo reformismo de Carlos 11I. Pouco se poderia es-
perar désses elementos. As dificuldades criadas pelas deticiéncias de
instalagdes portudrias de Buenos Aires continuaram pendentes até o
fim do século XIX. Sdmente a 28 de janeiro de 1889, quando foi con-
cluido a primeira Secgdo do Porto Madero é que foram parcialmente
resolvidas. Coube a Carlos Pellegrini, entdo Vice-Presidente da Re-
ptiblica Argentina a honra de inaugurar tio importante quanto im-
prescindivel obra.
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*

INTERVENCOES.
Da Profa. Helga Piccolo (ICHL-UFRGS. Porto Alegre. Rio Grande
do Sul).

Diz que o Autor referiu-se a2 Colonia do Sacramento, tio 1mpor-
tante para a Histéria do Rio Grande do Sul. Apesar da marginaliza-
¢d0 do estudrio do Rio da Prata, a Colonia do Sacramento ndo dei-
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xou de provocar reagbes tanto em’ Espanha como em Bueno§ Aires.

Em face do exposto, pergunta:

1). — A reagio contra a Colonia do Sacramento foi maior por
parte da Metrépole ou das autoridades de Buenos Aires, interpretan-
do o pensamento dos habitantes da 4rea7

2). — A Coléonia do Sacramento atraiu gente de Buenos Aires?

*

Do Prof. Fernando A. Novais "[FFLCH-USP. Sao Paulo).

Afirma que o Autor referiu-se & persisténcia do “bullionismo” em
Espanha até a ascensdo dos “Borbons”. A E&sse proposito faz as se-
guintes consideragdes:

1). — Denominar “bullionismo” a politica econdémica até 1715,
pareceu-lhe excessivo; “bulionismo” indica uma atitude passiva de 1m-
pedimento da saida do metal. A politica econdmica da Espanha indica
que se tinha superado o “bullionismo”.

2). — De qualquer forma nao atinge o industrialismo mercan-
tilista. Quais as razées?

Note-se que o pensamento econdmico espanhol superou, muito
cédo, a idéia metalirgica.

E mais: j4 em 1619 Sancho de Moncada (Recuperacion politica
de Esparia) aponta para o industrialismo. Seu livro influiu na obra
de Duarte Ribeiro de Macedo, que por sua vez, orientou a politica
manufatureira do Conde de Ericeira.

Como se explica que nfo tenha tido ressonincia prdtica no seu
préprio pais?

*

Do Prof. Corcino Medeiros dos Santos (FFCL-Marilia. Séo Paulo).

Perguntou ao Autor o que €le encontrou na aduana de Buenos
Aires relativo ao trifico de escravos (ilicito e licito) do Rio de Janeiro
e de outros portos brasileiros para o Rio da Prata. Indaga ainda so-
bre o processo de confisco e venda de mercadorias procedentes de
portos brasileiros.

*

Da Profa. Ignez Garbuio Peralta (FFLCH-USP. Sao Paulo).

Diz que o Autor afirma que ndo foi encontrada a presenga es-
crava em Buenos Aires.

Indaga: o que aconteceu com 0s esCravos introduzidos pelo A4sien-
to de Negros dado a Inglaterra?

Dada a importancia de tal conclusdo, gostaria de saber onde foi
feita essa pesquisa para chegar a essa afirmagdo.
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Da Profa. Anténia Fernanda Paca de Almeida Wright (FFLCH-USP.
Sdo Paulo).

Pergunta: o Autor tem noticia de trabalho escravo no porto de
Buenos Aires depois da lei de 1795, permitindo o comércio dos neu-
tros?

Indaga também: como o Autor explica a referéncia a volumoso
trafico de escravos para Montevidéu em meados do século XVIII por
A. P. Whitaker? Montevidéu n#o tinha possibilidade de absorvé-los.
Nenhum fiou em Buenos Aires?

RESPOSTAS DO PROFESSOR EMANUEL SOARES DA VEIGA
GARCIA.

A Profa. Helga Piccolo.

Diz acreditar que a reagdo contra a Coldnia do Sacramento foi
maior por parte das autoridades espanholas sediadas em Buenos Aires,
tendo em vista as caracteristicas fundamentais da rivalidade luso-espa-
nhola no Prata. N#o estd muito seguro se as autoridades em questdo
interpretavam o pensamento dos habitantes daquela drea. Uma pes-
quisa especifica resolveria o problema.

Por outro lado, nio acredita que a Coldnia do Sacramento te-
nha atraido gente de Buenos Aires. O que na realidade houve foi
uma participagdo dos portenhos na trama contrabandista, cujo foco
foi, sem divida, a Coldnia do Sacramento.

*

Ao Prof. Corcino Medeiros dos Santos.

A documentagdo existente no Archivo General de la Nacion de
Buenos Aires € muito rica a respeito do trifico de escravos, do Rio
de Janciro e dos demais portos brasileiros para o Rio da Prata. A
ésse propdsito estd elaborando um trabalho sdbre a Aduana de Bue-
nos Aires no século onde procurard quantificar o comércio
de escravos entre o Brasil e o Prata nessa época. Quanto aoi confisco
de mercadorias procedentes de portos brasileiros, tratava-se de pro-
cesso sumdrio, sob a dire¢io dos juizes perseguidores da Audiéncia
de Charcas.
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A Prota. Ignez Garbuio Peralta.

Afirma que os escravos introduzidos pelo Asiento de Negros fo-
ram empregados nos trabalhos mineradores do Alto Peru, principal-
meute cm Potosi, Huancavélica e Oruro. A pesquisa que o levou a
tal conclusio foi feita no Archivo General de la Nacion de Buenos
Aires, seccion Col6nia, varios legajos.

*

Ao Prof. Fernando Novais.

Acredita, que somente a partir do século XVIII, com a ascengio
dos Bourbons, a Espanha tomava consciéncia de seu atraso em re-
lagdo as demais poténcias da Europa. Nao obstante, as reformula-
¢des impostas por Filipe V ndo escaparam do contexto mercantilista.
Um exame acurado dos programas fomentistas dessa época levaria a
concluir pelo conservadorismo caracteristico do govérno espanhol.
Por outro lado, ndo consta em seu trabalho qualquer referéncia & pre-
servagdo do “bulionismo” até 1715. Refere-se, sim, ao “bulionismo”
nos séculos XVI e XVII, a saber, na época dos Habsburgos. Quanto
ao trabalho de Sancho de Moncada, citado pelo ilustre interpelante,
cuja énfase aponta para o industrialismo, nfo acredita que tenha tido
repercussdo pritica na Espanha. Acredita que em 1619 a cipula es-
panhola estd muito preocupada com os tremendos deficits orgamen-
tirios. Para cobri-los ha necessidade de canalizar mais recursos me-
tilicos para os seus cofres. Esse é o grande drama da alta adminis-
tracdo espanhola. As sugectdes de Sancho de Moncada (Recupera-
cidn politica de Esparia) se mostravam rigorosamente utépicas.

*

A Profa. Fernanda de Almeida Wright.

Diz que sim, depois de 1795, na vigéncia da permissdo do co-
mércio com os paises neutros, houve a presenga da méao-de-obra es-
crava.

Quanto ao trifico de negro spara Montevidéu, em meados do
século XVIII, acredita que dada a impossibilidade daquele porto em
absorvé-los, a grande maioria déles tenha sido colocada na regido mi-
neradora do Alto Peru.

Anais do VI Simpoésio Nacional dos Professores Universitarios de Histéria - ANPUH e Goidnia, setembro 1971



	ÍNDICE
	GARCIA, Emanuel Soares da Veiga. Sobre os serviços portuários de Buenos Aires na primeira metade do século XVIII. In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 6., 1971, Goiânia. Anais do VI Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Trabalho livre e trabalho escravo. São Paulo: FFLCH-USP, 1973. v. 1, p. 373-383.
	INTERVENÇÃO/DEBATE
	Intervenções
	NOVAIS, Fernando Antônio. Sobre os serviços portuários de Buenos Aires na primeira metade do século XVIII. In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 6., 1971, Goiânia. Anais do VI Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Trabalho livre e trabalho escravo. São Paulo: FFLCH-USP, 1973. v. 1, p. 381. Intervenção do simposista.
	PERALTA, Inez Garbuio. Sobre os serviços portuários de Buenos Aires na primeira metade do século XVIII. In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 6., 1971, Goiânia. Anais do VI Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Trabalho livre e trabalho escravo. São Paulo: FFLCH-USP, 1973. v. 1, p. 381. Intervenção do simposista.
	PICCOLO, Helga I. L. Sobre os serviços portuários de Buenos Aires na primeira metade do século XVIII. In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 6., 1971, Goiânia. Anais do VI Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Trabalho livre e trabalho escravo. São Paulo: FFLCH-USP, 1973. v. 1, p. 380-381. Intervenção do simposista.
	SANTOS, Corcino Medeiros dos. Sobre os serviços portuários de Buenos Aires na primeira metade do século XVIII. In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 6., 1971, Goiânia. Anais do VI Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Trabalho livre e trabalho escravo. São Paulo: FFLCH-USP, 1973. v. 1, p. 381. Intervenção do simposista.
	WRIGHT, Antonia Fernanda P. de Almeida. Sobre os serviços portuários de Buenos Aires na primeira metade do século XVIII. In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 6., 1971, Goiânia. Anais do VI Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Trabalho livre e trabalho escravo. São Paulo: FFLCH-USP, 1973. v. 1, p. 382. Intervenção do simposista.

	Respostas às intervenções
	GARCIA, Emanuel Soares da Veiga. Sobre os serviços portuários de Buenos Aires na primeira metade do século XVIII. In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 6., 1971, Goiânia. Anais do VI Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Trabalho livre e trabalho escravo. São Paulo: FFLCH-USP, 1973. v. 1, p. 382-383. Respostas às intervenções dos simposistas.






