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A POSICAO NORTE-AMERICANA NO PROLON-
GAMENTO DO TRAFICO DE ESCRAVOS NO
BRASIL.

(Contribuigio ao estudo do trabalho escravo) (*).

ANTONIA FERNANDA DE ALMEIDA WRIGHT

do Departamento de Historia da Faculdade de Filo-
sofia, Letras e Ciéncias Humanas da Universidade de
Sdo Paulo.

Visa a presente comunicagfio alertar os estudiosos do assunto
para um aspecto pouco explorado na questdo do trifico de escravos
para o Brasil.

O trifico mesmo, no dizer de seus perseguidores, era a

“raiz da arvore frondosa que alimentava a escraviddo”.

Logo a revelagdio de documentagdo manuscrita que esmiuga
o mecanismo pelo qual o trafico, embora perseguido tenazmente
pela esquadra britdnica, conseguiu sobreviver durante o periodo cri-
tico de 1840 a 1850, apresenta interésse para o estudo do trabalho
escravo no Brasil.

Gragas ao concurso do veloz navio a vela dos norte-america-
nos; ao seu conhecimento detalhado dos ventos e correntes do
Atlantico africano e brasileiro; 4 imunidade de sua bandeira ao di-
reito de busca exercido ostensivamente pela Gra-Bretanha, concorre-
ram para ativar e alentar o fornecimento de bragos escravos para o
Brasil, motivados pelos lucros excepcionais que rendia entdo o trd-
fico perseguido

Outros aspectos detalhados e bastante reveladores, mostram a
importdncia do papel por éles desempenhada no prolongamento de
uma atividade fadada a desaparecer quanda, além de outros ¢ im-

(*). ~ Comunicagdo apresentada na 62 sessdo de estudos, Equipe A, no
dia 9 de setembro de 1971 (Nota da Redagdo) .
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portantes motivos, o navio a vapor féz seu ingresso no cendrio da
Jerseguicdo britdnica ao trafico e os veleiros americanos encontra-
ram outros fulcros de interésse e de lucro.

A luta da Gra-Bretanha contra a escraviddo e o trafico de es-
1avos teve, no famoso Ato passado pelo seu Parlamento em 1sus,
o marco fundamental de uma séric de providéncias visando terminar
esta pratica, na qual os britdnicos haviam se engajado com rara
eficiéncita no passado.

Desde seu inicio, a cruzada destinada a estancar o trafico nas
coldnias britdnicas assumiu indisfar¢ivel cardter internacional, pois
os que a empreenderam, sem divida alguma, pretenderam impri-
mir-the o vigor necessario para transforma-la em decisao vilida para
o resto da humanidade.

Pensando-se nas ponderagdes de David B. Davis, ao lembrar
que,

“quando o trafico chegou a engajar seis principais nages eu-
ropéias no mesmo mister durante trés séculos, assumiu um alto
grau de continuidade institucional” (1) (**),

¢ ficl compreender-se por que quem quizesse investir contra
éle, seria normalmente orientado no sentido de agir em térmos ex-
tra-nacionais.

Virios foram os meios pelos quais os britdnicos agiram no sen-
tido de emprestar a esta luta estofo ético e legal. Na pratica, po-
rém, ela escorou-se na sua onipresente Marinha Real, sem divida,
a mais eficiente dentre as armas usadas para impedir o comércio
fundamentado no transporte da mercadoria através do Oceano.

Nido bastava, porém, a Gri-Bretanha, possuir uma volumosa
esquadra, como também ndo lhe bastaria tdo sOmente a convicgio,
no espirito dos componentes dessa esquadra, de que acabar com a
escraviddo era uma tarefa humanitiria, filantrépica.

(1) . — David Brion Davis — Slavery, in (C. Vann) Woodward (ed.).
The parative Approach to American History — Basic Books Inc. New York,
London, 1968, 122.

(**). — ABREVIATURAS. — CLNA — Consular I.etters, National Ar-
chives, Washington. — DDNA — Diplomatic Despatches, National Archives,
Washington. — DINA — Diplomatic Instructions, National Archives, Washing-
ton. — F. O — Foreign Office, Great Britain. — GD — Gaveta de niimero,
acompanha n? doc. S. R. O. H.A.H.R. — Hispanic American Histori-
cal Review. — P.R.0O. — Public Record Office, London. — R.I.H.G.B. —
Revista do Instituto Histérico e Geografico Brasileiro. — NA — National Ar-
chives, Washington.
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Os préprios campedes da luta contra a escravidao sab'am dis-
to, tanto que o aludido Ato de 1807 estabelecia oferta de prémios
em dinheiro, distribuido a quem resgatasse escravos traficados —
decerto com o fito de motivar mais concretamente os nobres sen-
timentos de seus oficiais e marinheiros com as atraentes somas
désses prémios.

Até 1815 havia varias outras tarefas a cumprir na Marinha
Real; nfio apenas patriticas, mas também lucrativas, pois cabia
aos vencedores dispor dos bens dos navios capturados na guerra
contra Napoledo, como depois também na guerra contra os Esta-
dos Unidos. Portanto, até aquela data, o atrativo dos prémios de
captura de escravos ndo era o Unico chamariz para a marinha bri-
tanica.

Com o término das guerras, a atragdo dos prémios de apressa-
mento de navios negreiros tornou-se obieto de maior interésse, es-
pecialmente porque muitos oficiais ¢ marujos britanicos, viram-se
entdo, “desempregados” da noite para o dia.

Esse desemprégo resultava do sistema de “Comissionamento
para dever naval”’, uma das formas de preenchimento dos escal6es
das forcas navais britinicas, e através da qual a Marinha crescia
durante periodos de guerra empregando novos oficiais e diminuia
em tempos de paz, dispensando-os.

Os prémios pela captura de escravos libertados de seus crimi-
nosos traficantes pareciam ser ainda mais polpudos e atraentes, prin-
cipalmente para oficiais navais sem fungfo permanente e a disputa
para alcangar tais prémios era considerdvel.

Para que se tenha idéia do que representavam, um escravo do
sexo masculino, encontrado em um navio capturado era avaliado,
para propdsitos de prémios, em 60 libras esterlinas, cada mulher,
30 libras e cada crianga, 10 (2).

Esses prémios eram divididos entre oficiais e marinheiros do
navio ou navios de captura, em escala descendente, comegando pelo
Oficial em comando da nau Capitinea, Flag Officer, até atingir os
demais membros da tripulagio (3). E preciso, porém, esclarecer
que tedricamente tais prémios eram imensamente mais atraentes
do que na prética, pois a soma finalmente recebida pelos captores,
no fim, encolhia considerive'mente. E encothia, segundo Lloyd

(2). — Michael Lewis — The Navy in Transition (A Social History),
1814-1864, London, Edinburgh, 1965, 234. Este livro serve de base para as
consideragbes tecidas.

(3). — Informagdes detalhadas em Cristopher Lloyd — The Navy and
The Slave Trade, Longmans, Londres, 1949, cit. Lewis, 235.
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(4), por motivos que incluem desde o niimero de pessoas envolvi-
das no apressamento de um negreiro, a comegar pelos informantes
e participantes, indo até o custo de Agentes, nas miaos dos quais
os oficiais depositavam costumeiramente essas demoradas petigdes.
Normalmente, €sses agentes depenavam os oficiais. Também ndo
era sem importincia nesse conjunto de circunstincias relativas aos
prémios, a demorada investigagdo oficial, como ainda os esforgos
obstruidos dos grupos de pressdo dos escravocratas junto ao govér-
no britinico; mais expressivos logo apds a passagem do Ato de
1807, ndo desapareceram depois desta data.

O professor Lloyd faz uma ilustragio dessa situagfio discu-
tindo a contabilidade do Agente John Hinxman (5), onde © produ-
to do negreiro Petite Armée, capturado pelo navio da Marinha Real
H.M.S. Mosquito, deveria render, de acérdo com o Ato de 1807,
5.820 libras esterlinas, mesmo depois da complicada aritmética feita
pelo Parlamento. O Agente em questio, no entanto, em suas con-
tas declarou estar a disposigdo do capitdo do Mosquito, apenas a
soma de 2.210 libras, quantia que foi paga ao capitio e posterior-
mente dividida com a tripulagdo.

Apesar dos embaragos, como os acima descritos, era considera-
vel a soma despendida pelo govérno no pagamento de prémios de
resgate de escravos.

Essa foi uma das razdes pelas quais, em 1824, o Parlamento
votou um “Ato de Consolidagdo”, nivelando o prémio de resgate
em 10 Lbras per capita para qualquer categoria de escravo. O rei
Guilherme IV, ao subir ao trono em 1830, reduziu novamente esta
soma, baixando-a para 5 libras.

Vé-se, portanto, que o atrativo prémio ia-se reduzindo gradual-
mente.

Vale a pena citar outro exemplo apresentado por Lewis (6),
porque ilustra sobremaneira o possivel impacto causado na queda
dos prémios pelos novos regulamentos de 1824 e 1830. Ainda que
se¢ leve em consideragdo um pequeno reajustamento, que melhorou
ligeiramente em 1838 os prémios concedidos pelo Parlamento, a
soma de pouco mais de 5 libras, ainda era a compensacdo média
por escravo apreendido.

Um brigue brasileiro capturado em Santa Helena em 1843,
produziu prémios de 2.000 libras esterlinas, das quais o capitdo

(4). — Ibidem — Aspas nossas tentando deixar claro que de resto néo
significa s6 marujos, mas também outros elementos da tripulagdo, como o mé-
dlCO que nio estava ainda nessa época, em nivel de oficialato.
<. (5). — Lloyd apud Lewis — The Navy... 235.

(6). — Lewis — The Navy... 237.
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recebeu apenas 252 e seu tenente, 119 libras, montando a parte
dos marujos a pouco mais de 3 libras cada um. Mesmo sem fazer
detalhados célculos, para verificar o valor absoluto désses prémios,
pode-se perceber sua queda brutal de 1807 para 1843.

Foi somente em 1854, e paralelamente com a reorganizagio
da prépria Marinha Britanica, que foram votados no Parlamento
os Atos de Pagamento Naval e Pagamento de Prémios, englobando
todos e quaisquer prémios h

“devido a pessoa que efetivamente os meregam ¢ os distri-
buindo mais corretamente” (7).

E curioso assinalar-se que a luta em prol destas duas reformas
havia sido, desde 1814, objeto de disocdrdia entre o govérno britd-
nico e Sir Thomas Cochrane, futuro Conde de Dundonald. Aqui
estd um exemplo de como o impulso reformador do famoso homem
do mar ganhou-lhe inimigos no govérno, inimigos entre os quais se
destacava o 1.2 Lorde do Almirantado, Lorde Gambier, o mais
ferrenho. As intrigas feitas por Gambier resultaram em tremenda
hostilidade contra o herdi das guerras napolednicas e portador da
“Ordem do Banho”. Thomas Cochrane acabou sendo préso por
fraude na Bolsa de Londres, depois de um julgamento muito con-
trovertido (8).

Comparando as datas de pressdo britinica sObre o trafico, até
sua extingdo definitiva, com as datas da legislagdo e pratica no pa-
gamento de prémios de resgate, serd possivel colocar melhor éste
aspecto do problema “escraviddo” em devidas proporgbes. O am-
bito do trabalho aqui apresentado exclui a necessidade de conside-
ragdes mais demoradas quanto a &sses dados, porém, é sempre in-
teressante registrar a correlagdo acima apontada.

Destaca-se aqui o fator “prémio” como parte do programa de
repressdo britdnica ao trafico e a escraviddo porque, no Brasil, o
trafico de escravos foi motivo de atrito bastante significativo, entre
a Gri-Bretanha e os Estados Unidos. Principalmente levando-se
em consideragdo que a posicdo dos Estados Unidos nesta questdo
foi, no minimo, extremamente Gtil aos e'ementos interessados em
resistir & pressdo britdnica para o exterminio do trafico no Brasil.
Até mesmo os prémios pagos aos oficiais britdnicos que capturassem
escravos foram objetos de friccdo entre os dois paises, conforme
transparece no despacho de H. Wise a J. C. (Calhoum, onde Wise

(7). — Ibidem.

(8). — Detalhes do julgamento em E. G. Twitchett — Life of a See-
man, Thomas Cochrane 10th Earl of Dundonald, Wishart & Company, Lon-
don 1931; 141-144. '
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acusa os oficlais britanicos de atacarem afoitamente o brigue Cyrus,
dos Estados Unidos, por ganincia pelos prémios (9). O envolvi-
mento disse brigue no trifico de escravos foi comprovado mais
tarde, porém, naquela altura, Wise defendia seus stiditos acusando
os britdnicos dessa maneira.

Ndo parece haver necessidade de se discutir, com maiores
detalhes, a posigdo adotada pela Gré-Bretanha em relagio ao tré-
fico no Brasil, j4 que ela é bastante conhecida (10). Seria bom
lembrar que além de maior distincia fisica, entre o escravo das co-
16nias inglésas no Caribe, e seus senhores, de modo geral houve
major dureza no trato pessoal, do que no Brasil e nos Estados Uni-
dos. Contudo, isso ndo implica na admissdo de que fOssem os mes-
mos, os motivos para tal circunstincia repetir-se nos dois Wltimos;
pois a distincia fisica tem também seus graus e géneros, e a se-
melhan¢a de alguns detalhes ndo implica na semelhanga do todo.
Nesse complexo problema é deveras importante para a argumenta-
¢do que se segue lembrar que para os britinicos, a imagem da ins-
tituicdo da escraviddo, estando sujeita a calcar-se no modélo de suas
colonias, tendia a ser mais desumana, se nfdo estarrecedora.

Sumamente relevante € observar as varias nuangas da posigio
americana face ao assunto escravidao, mostrando como ela evoluia
até o ponto de se transformar em mais um motivo de atrito com
a Gri-Bretanha; e, sobretudo, assinalar o abrandamento déste atri-
to a partir da década de 1850.

Em primeiro lugar, a escraviddo existiu nos Estados Unidos,
como no Brasl, para o fim precipuo de prover bragos, quer para o
trabalho de desbravamento, quer para o cultivo dos solos de am-
bas as nagOes. Isso ndo seria rezdo para considera-se Brasil e Es-
tados Unidos neccssariamente aliados em cardter permanente, unidos
pelos lagos da escraviddo, mesmo porque, estando em estagios econdmi-
cos e sociais diferentes, os problemas ligados a essa instituigdo evo-
luiram de maneira desigual nos dois paises.

Tanto a defesa como o ataque do instituto da escravidio fo-
ram objeto de longas explanagOes, constituindo volumosa literatura,
particularmente copiosa no Sul dos Estados Unidos (11).

(9). — H. Wise a J. C. Calhoun, 11 de outubro de 1844, DDNA.

(10). — Além da bibliografia brasileira mais antiga e da americana mais
recente, detalhado exame do assunto € feito no recém-saido livro de Leslie
Bethell — The Abolition of the Brazilian Slave Trade, (Britain, Brazil and The
Slave Trade Question: 1807-1869) . University Press, Cambridge, Great Britain,
1970.

(11). — Nicia Vilela Luz — A4 Amazénia para os Negros Americanos,
Rio de Janeiro, 1968, interpretacdo objetiva desta literatura, 49-52.
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Esse tipo de literatura sulina, conquanto ndo destinada a exa-
minar a escraviddo no Brasil, pelo menos deve ter fornecido al-
guns argumentos preciosos para os seus defensores no pafs, mesmo
porque, ha evidéncia que seus argumentos foram sugeridos aos
dirigentes brasileiros por diplomatas americanos (12).

Os relatos de viajantes, em regides onde havia o instituto di
escraviddo (13) oferecem, decerto, interessantes pontos de referén-
cia para os estudiosos empenhados em demonstrar 0 que se pen-.
sava da escraviddo ou. como a viam seus contemporineos, quer no
Brasil, quer nos Estados Unidos. No entanto, novamente concor-
dando com Brion Davis, todos éstes relatos sofreram o impacto
dos preconceitos ou dos valores culturais do narrador, fato impossi-
vel de ser ignorado pelos interessados em achar subsidios para o
estudo da escraviddo nas informagGes de viajantes.

O mesmo poderd ser dito dos diplomatas e outros informantes
americanos ao fazerem seus relatos, visando por o seu govérno a
par do que se passava com a escraviddo no Brasil, ou tomando pro-
vidéncias sdbre suditos de seu pais implicados nela; ainda, final-
mente, fornecendo aos brasileiros argumentos favordveis & escravi-
ddo.

Aos valores culturais e morais de ordem geral, capazes de
caracterizar os sentimentos nacionais e profissionais désses homens,

(12) . — Instrugdes Diplomaéticas com ordens especificas para dar argu-
mentos ao govérno brasileiro, em J. C. Calhoun a H. Wise, 20 de maio de
1844, DINA. (Série IV). Particularmente reveladora da coincidéncia entre a
argumentagio dos diplomatas norte-americanos ¢ a dos defensores do regime
escravocrata no Brasil, é a Instrucio de Abel P. Upshur, Secretirio de Estado
por breve espago de tempo, do Presidente John Tyler (Virginia, 1841-1845).
Num apanhado bastante objetivo da posigdo americana, Usphur recomenda a
George H. Proffit, substituto do Ministro Hunter no Rio de Janeiro, lembrar
que a “instituigdo da escraviddo existe em 12 Estados da Unido Americana e que
o maior poder maritimo do Mundo (Gri-Bretanha) estd engajado em destruir
tal instituicdo em uma parte do nosso continente. E dificil imaginar que motivos
teria a Gri-Bretanha para uma tal campanha além do deséjo de destruir com-
peticdo dos produtos agricolas baseados em trabalho escravo, com os de certas
coldnias suas, baseado no trabalho livre. Tdo grande esfor¢o da parte de tdo

grande nagdo ndo pode ser meramente atribuido & filantropia®... Abel P.
Upshur a G. H. Proffit, 19 de aglsto de 1843, DINA. (série IV).
(13). — Viajantes foram examinados no trabalho ja aqui citado, Da

Senzala @ Colénia de E. Viotti da Costa, onde outros escritos contempora-
neos sio consultados a0 mesmo tempo. Na Pesquisa bibliogréfica feita por B.
Stein, “Brazil Viewed from Selma, Alabama, 1867 ela estuda o relato de Joel
E. Mathews, Brazil, Reflections on the Character of the Soil, Climate, Inhabitants
and Government, Selma, Ala, 1867. Esse relato, e comparado com o de outros
viajantes e neles sua autora procura ver a ligagdo entre a propaganda para
atrair imigrantes do Sul dos Estados Unidos para o Brasil e o retrato feito da
escraviddo nas duas décadas de cingiienta e sessenta. Barbara Stein, “Brazil
viewed from Selma; Alabama, 1867, a bibliography of the Survey”, separata, The
Princeton University Library Chronicle, vol. XXVII, n. 2: 65-82, Princeton 1966.
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é preciso levar em conta, sobretudo no caso norte-americano, a va-
riada gama de valores resultantes também de caracteristicas politicas
e regionais. Circunstincias desta natureza foram, conforme o di-
plomata, produto das tendéncias localistas, que nos Estados Unidos
carregavam grande pé€so, a ponto de se tornar dificil, a quem tra-
balha nesse assunto, deixar de sucumbir a tentagdo de ver nas pecu-
liaridades dos missivistas o “abre-te sésamo” para a andlise da
posigdo tomada por éste ou aquéle diplomata, em diferentes épocas,
ou mesmo, em certos casos, pela propria administragdo em Wash-
ington. '

Documentagdo volumosa, em que pesem possiveis dificuldades
de outra natureza, por vézes representa um auxilio decisivo para
a afei¢do da realidade ou fa'sidade da condigdo atras descrita, co-
mo elemento capaz de influenciar na linha politica do pais.

Nio ¢ dificil diferenciar-se, pela comparagdo dos diversos Des-
pachos e Instrucbes Diplomdticas, a providenciar ocasional e descon-
tinnada devido as mudangas de govérmno ou as preferéncias do mis-
sivista, daquelas outras medidas, caracterizadoras de uma linha po-
litica. Isso continua a ter validade, ainda mesmo quando a aludida
linha evolui ou se transforma de qualquer outra maneira.

Eis porque, no caso “trafico-escraviddo”, nas relagSes entre o
Brasil e Estados Unidos, € possivel apontar-se umas tantas reali-
dades, arguir certas aparéncias de realidade, e, finalmente, chamar
a atengdo para determinados pontos que parecem significativos,
como se féz atrds com o caso dos “prémios de captura”. Nido pa-
rece essencial tirar conclusdes maiores dos aludidos fatos, mesmo
porque um estudo especial e mais aprofundado no assunto, leva-
ria 4 deriva o tema central do presente trabalho, que impde ani-
lise de outros aspectos mais patentes ao problema agora tratado
ou seja: a participagdo americana no trdfico e o quase atrito an-
glo-americano no Brasil na década 1840/1850.

Sem desejar insinuar ordem de importincia e mais a titulo
de abrir o assunto, considerar-se-a, agora, a questdo transporte, de
vez que &éste € um aspecto essencial do problema trafico e, coici-
dentemente, aquéle no qual a participagdo americana se féz pre-

sente.

Como o trafico foi primariamente uma forma de comércio com
fito de obtengdo de lucro, o fato da mercadoria destinar-se a pon-
tos distantes de sua fonte de suprimento, € que di a caracteristica
de essencialidade ao problema transporte. Além désse requisito
primordial de cariter permanente, com o desencadeamento da re-
press3o ao trafico, o problema transporte ganhou ainda maior sig-
nificado devido as vicissitudes do negreiro precisar escapar «dos
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perseguidores. Quer o suposto negreiro perseguido estivesse ou nio
transportando escravos, situagdo que variou conforme o estdgio
das ja aludidas medidas de repressdo, éle precisava fugir; iludir a
vigildncia de seus captores.

Willian Hunter, escrevendo a John Forsyth, em 1837, refere-se
ao fato de que

“os ingléses aborrecem ésse pais como aos demais, com suas
exigéncias sObre a escravidio, ou seja, o trafico. Mr. William
Fox coroou seus labores aqui com a negociagio de um tratado
reforcando o esquema britdnico de considerar indicios de culpa
pelo carregamento de certos produtos, como excesso de agua ou
arroz, etc... Aqui estd um importante principio nos tratados (in-
ternacionais) derrubado: a liberdade do trinsito de mercadorias.
E evidente que isso afeta todo o nosso comércio, pois qualquer
navio levando carga mista pode ser tomado, como preparado para
a exportagdo de géneros para a Africa...” (14).

Percebe-se claramente nesse documento, o argumento esssencial
da resisténcia norte-americana a atitude britinica. Essa “liberdade
de trinsito” de seus navios, defendia sempre com unhas e dentes
pelos Estados Unidos, era uma oportunidade 6bvia demais para ndo
ser aproveitada pelos negreiros portuguéses e brasileiros.

Os que se aprofundaram no assunto escraviddo, sem divida
ja atentaram demoradamente para a correlagdo entre o progresso
na constru¢do naval acompanhada de desenvolvimento no comércio
de transporte, e a lideranga e eficiéncia nos paises que comandavam
o trifico de escravos.

No decorrer do século XIX, Portugal e os traficantes portugué-
ses, insistiam em primeiro obter concessdes dos britinicos, para de-
pois, burlar as proibigdes britinicas contra o trifico de escravos
através do Atlantico para o Brasil; Portugal de hi muito j4& ndo
comandava o trafico Atlintico, podendo-se dizer o mesmo do seu
comércio de transporte.

O Ato de 1807, e, mais definitivamente, a série de convengles
feitas apbs 1815 com outros paises envolvidos no trifico, resul-
taram na mingua ¢ depois no estanco, de importantes mercados
consumidores de escrravos. Resultou disso também, disponibilidade
de certos elementos que faziam parte da trama anteriormente arma-
da pelos paises até entdo supridores de mercados consumidores de
escravos, os quais se viam agora desamparados.

(14) . — Carta Confidencial de W. Hunter a John Forsyth, 29 de agfsto
de 1837, DDNA.,
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J4 é por demais conhecido o fato de Portugal envidar os mais
fantasticos esforgos para escapar a pressdo britdnica contra © tra-
fico, como também conhecido o atrito resultante dessa obstinagao
portuguésa, herdada depois pelo Brasil, junto com os liames que
ataram a Independéncia brasileira 4 aquiescéncia portuguésa e bri-
ténica.

Como Portugal nio havia acompanhado, no século XIX, o
progresso cientifico, mecnico e marritimo, essenciais ao comando
do tréfico, os portuguéses precisavam buscar alhures o navio do trd-
fico e, mais importante ainda: o navio do trdfico perseguido. Po-
de-se afirmar que o trifico perseguido foi, acima de tudo, americano.

Escrevendo recentemente sdbre a aboligdo do trafico no Brasil,
Leslie Bethel (15) afirma que tdda a histéria do Brasil € iluminada,
se ndio explicada pelo vaivém da disputa entre o Brasil e Gri-Bre-
tanha sObre a cessagdo da escraviddo.

Essa dissidéncia fundamental entre as duas nagdes, foi, por
sua vez, objeto de sério atrito com os fornecedores do navio usa-
do para escapar a repressdo britdnica, especialmente a partir de 1842,
quando a Grd-Bretanha apertou o cérco para cessar o tréfico.

Os norte-americanos, ao fornecerem navios para o trafico, néo
ndo o faziam Obviamente, ou em concerto com as autoridades ame-
ricanas; mas pelo menos de 1840 em djante, elas fecharam os othos
a ésse detalhe, quigd por estarem interessados em outros aspectos
do problema, como seja o crescente anti-britanismo que a questdo da
escraviddo causava no Brasil.

William Hunter comenta ésse fato em 1842 (16) dizendo:

“a razdo Gbvia, a mola propulsora da irritagio do Brasil
contra a Gri-Bretanha é a sua conduta contriria a escraviddo e
ao trafico. Ndo se pode esperar que o Brasil adira ao esquema
filantrépico da Gra-Bretanha para aboli-la... Mas &ite esquema
vem-lhe sendo imposto de maneira a dar a impressdo de um poder
estrangeiro estar regendo os problemas domésticos do Brasil, in-
terferindo, de forma ostensiva, em assuntos puramente locais e
até municipais”... “O tratado obtido por Mr. Fox, vem sendo
causa de arrependimento dos brasileiros até hoje”... “Mesmo
Ouseley, o sébrio diplomata britdnico que pessoalmente mostra-
va-se equilibrado, estava tio cego por esta idéia que antevia uma

nova guerra entre os Estados Unidos e Inglaterra devido a escra-
viddao” (17).

(15). — Leslie Bethel — The Abolition of the Slave Trade in Brazil.
(16). — Hunter a Daniel Webster, 25 de maio de 1842, DDNA.
(17) . — Ibidem.
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Niéo era, portanto, apenas a defesa da escraviddo que animava
Os norte-americanos a oporem-se aos briténicos no Brasil, como se
pode ver claramente. Era também a diferenga de objetivos, de prin-
cipios, em matéria de direito internacional e comercial, entre outras
razdes.

Opondo-se ao direito dos ingléses de impedirem o transito de
navios de bandeira americana, nem sempre significou que preten-
dessem favorecer a continuagfo do tréfico de escravos para o Brasil,
mas, na verdade, o fizeram. A razdo essencial de sua resisténcia ao
impedimento do livre trinsito de mercadorias, e todos os outros an-
gulos dessa razdo essencial, ndo alteram a fato fundamental de que
os portuguises e brasileiros, engajados no trafico, tiraram dela o
maior proveito. Um Império colonial como o portugués, que ten-
tava sobreviver a seu modo, possuia, no que ainda lhe restava da
Africa depois das investidas de outros concorrentes europeus, € no
Brasil, apesar da Independéncia, dois polos de um circuito de rique-
zas a alentar a sua debilitada estrutura politica.

A press@o britanica contra o trifico era de molde a atingir exa-
tamente éste sustenticulo. N&o € dificil imaginar que isso poderia
ter levado a Gri-Bretanha a ndo exercer, desde o inicio, uma pressdo
decisiva contra o trafico portugués, pelo menos até o final das guer-
ras napolednicas. Existiam outros motivos ponderdveis para isso,
como ja foi visto. Um déles constitui-se no fato conhecido do Im-
pério colonial portugués ser um império maritimo, todo éle cons-
tituido por “posi¢des” preciosas para os britnicos. Liquidar econd-
micamente €sse Império, seria, além do mais, qualquer coisa se-
melhante a matar “a galinha dos ovos de ouro”.

No entanto, o impacto da pressdo britdnica, depois de 1815,
poderia ter sido capaz de liquidar até com o mais obstinado dos
desejos de sobrevivéncia. Ndo o foi, ndo porque os britdnicos dei-
xassem de deseja-lo continuamente, mas também porque os meios
usados pelos traficantes, como pelo govérno do pais que tanto de-
pendia do brago escravo, foram suficientemente ardilosos e efetivos.

Atende-se, porém, para a propria situagio do problema repres-
sdo ao trafico na politica interna da Gré-Bretanha: depois de 1815
éle modificou-se, havendo fases mais e menos agudas, durante as
quais o govérno briténico reforgou, ou abrandou, a pressdo sdbre
o trafico brasileiro supondo-o, por exemplo em 1824, em vias de
extingdo ou ja extinto. Tddas essas circunstincias descontadas, ndo
explicariam, mesmo ass‘m, como, apesar dos diplomatas britani-
cos estarem vigiando constantemente o trafico, seus oficiais navais
(com maiores ou menores incentivos) pelo menos de maneira ge-
ral, perseguindo essa atividade, o govérno britinico usando pressdes
politicas, tratados, ameagas, proselitismo, para suprimir; apesar de
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tudo isso, extinguiu-se o trifico no Brasil sdmente na década de
1850, Nao acabou, devido a tratados ou leis que até entdo ha-
viam permanecido “letra morta”, mas na realidade dos fatos que
o levaram ao ponto final.

No exame dos fatdres que até 1850 contribuiram para manté-
-lo aceso, Bethel menciona rapidamente a participagdo norte-ame-
ricana, oferecendo certos argumentos a ésse respeito mencionados
anteriormente, inclusive por L. Hill, em trabalhos publicados res-
pectivamente em 1931-1932 e 1933 (18).

Se o esquema, pelo qual vem sendo tratado aqui éste assun-

to, dispbe de validez suficiente para que seja pelo menos conside-

- rado uma boa possibilidade, a realidade da contribuigdo norte-

americana para o trafico brasileiro pode e deve ser abordada de
maneira mais cuidadosa (19).

Os incidentes relativos a navios de bandeira norte-americana
suspeitos de pratica de tréfico, discutidos nos Despachos Diploma-
ticos, cujos manuscritos examinamos cuidadosamente, comprovam
a necessidade de um estudo mais demorado da participagio norte-
-americana no trafico brasileiro.

Dentro déste vastissimo tema, o presente estudo limita-se a
substancid-lo na medida necessdria para elucidar €sse angulo essen-
cial na caracterizagdo da disputa por éle gerado entre Gra-Breta-
nha e Estados Unidos, no Brasil.

Parece de utilidade, no entanto, a elaboragdo de um pequeno
apanhado de como e porque navios de bandeira norte-americana
estavam em condi¢cOes de entrarem, e entraram, no trifico de es-
cravos para o pais. L. Bethel afirma que a bandeira norte-ameri-
cana apareceu no trafico estrangeiro em 1835, implicada no trafico
cubano ¢ que de 1838 em diante surgem relatos da mesma na-
tureza no trafico brasileiro (20).

A aceitar-se a afirmagiio de A. P. Whitaker, que consultou
documentos comerciais, relatdrio americanos e também os arquivos
de Montevideo, o comércio de escravos africanos foi um fator im-
portante para o desenvolvimento inicial das relagbes econdmicas

(18). — L. Hill — Diplomatic Relations Between the United States and
Brazil, North Carolina, 1932, e “The Abolition of the African Trade to Brazil”
in H. A. H. R., XI (1931), 169-97. Bethel refere-se ao fato & pig. 189, ci-
tando na nota 2, estudo mais detalhado de H. G. Soulsly, The Right of Search
and the Slave Trade in Anglo American Relations, 1814-62, Baltimore 1933, que
nio tivemos oportunidade de consultar.

(19). — Este assunto foi lembrado por Nicia Vilela Luz, que considerou
estudé-lo, quando pesquisava documentacio diploméitica americana, anos atris.

(20). — L. Bethel — The Abolition. .., 189.
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dos Estados Unidos com Montevideo (21). Logo, os norte-ameri-
canos, entraram no comércio de escravos do Atlantico Sul muito
antes de 1835-1838.

E o caso de perguntar-se: e o Brasil, sobretudo apds 1808?
Nessa longa rota, nenhuma parada para refrescamento, nenhuma
arribada, nenhuma “carga” despachada pelos muitos negociantes
portuguéses de Baltimore? Negdcios dessa natureza dificilmente sao
documentados, mas aqui vao alguns subsidios para ésse fim.

Em 10 de marco de 1815, Thomas Sumter, desesperado com
falta de instrugdes de Washington, escrevia uma espécie de circu-
lar ao

“Ministro Americano em Londres, ou Paris, ou qualquer
outro Ministro Americano que negociava a paz de Ghent” (22).

A toOnica principal nesse documento era, naturalmente, o pe-
rigo, da preponderincia comercial britdnica nos mercados brasilei-
ros. O item seguinte ¢ uma andlise do quanto se fazia necessario
ao Brasil e & América Espanhola, a preservagio da escraviddo e
do trifico, e o quanto do trabalho escravo dependeria a indepen-
déncia do continente. Vé-se, portanto, que o virginiano Sumter era
favordvel a esta instituigdo no ano em que o trafico abaixo do
Equador foi declarado ilegal.

Em 25 de fevereiro de 1815, em oficio dirigido ao Marqués
de Aguiar, Sumter denunciava o fato de as fragatas briténicas Niger e
Laurel haverem igado a bandeira americana, na tentativa de captu-
rar um negreiro portugués em Pernambuco (23). E por demais
sugestivo o que hd detrds da agfo désses marinheiros britdnicos.
Obviamente tentavam ganhar o seu prémio e langar a culpa nos
Estados Unidos. Mas também poderiam ter usado a bandeira ame-
ricana para ndo assustar a navio negreiro portugués e, assim, pegi-
lo mais facilmente.

O mesmo Thomas Sumter, em 23 de novembro de 1817, es-
crevia a John Quincy Adamshi sébre a celeuma causada pela viagem

(21). — A. P. Whitaker — Os Estados Unidos e a Independéncia. .. 15,
onde afirma que, em 1805, 22 cargueiros de inscrigdo americana entraram no
porto de Montevidéo e déstes, 11 trouxeram carga de escravos da Africa. Em
1806, num total de 30 navios americanos, 20 eram negreiros. A maioria dos
portos do Atlantico norte-americano, estava ligada a &sse trifico, mas o prin-
cipal era Baltimore.

(22). — Sumter aos Ministros americanos na Europa, 19 de margo, 1815,
DDNA.

(23). — Sumter ao Marqués d’Aguiar, 25 de fevereiro de 1815, DDNA.
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do Ontdrio em 1817 e pela missdo Bland-Graham — Rodney.
Entre as desculpas sugeridas como despistamento a ser usado nos circu-
los politicos do Rio de Janeiro, Sumter espalhou a noticia de que o
Ontdrio iria transportar escravos indios para as costas Sul ameri-
canas (24), n3o precisando para onde. Interessante esta sua idéia
de espalhar um tal boato. Por mais imaginagio que pudesse ter, o
velho e experimentado Sumter, em téda sua correspundéncia revela
uma lucidez impressionante e, resolvendo apelar para um tal argu-
mento, deve, pelo menos, té-lo imaginado uma cortina de fumaga
plausivel .

Sumter referiu-se, em sua correspondéncia diplomética, varias
outras vézes, ao assunto escraviddo no Brasil. Em 25 de margo
de 1818, escrevendo a Adams, revelava sua apreensdo diante do
comentério do Ministro inglés no Brasil, de que importantes deci-
soes haviam sido feitas sObre a aboli¢io do trafico (25). Trata-
va-se evidentemente da convengdo anglo-portuguésa sébre o trafico,
sendo a morosidade da correspondécia responsavel pela ignorincia
de Sumter, mas ndo por sua apreensio.

Em 1819, John Graham, ji entio nomeado para substituir
Thomas Sumter no pdrto do Rio de Janeiro, escreve a J. Q. Adams de
Baltimore, onde aguarda transporte para o Brasil. Nesse documento
(26) ¢é discutida a captura dos navios portuguéses Monte Alegre,
Globo e Felix que foram também trazidos aos pOrtos americanos.
Parte da carga de alguns désses navios era de escravos. A questdo
da armagdo ilegal de navios nos estaleiros americanos é longamen-
te discutida, ndo ficando totalmente esclarecido principalmente se
tais navios, usados para o trafico, haviam sido construidos em es-
taleiros americanos, mas tém-se a impressdo de que €sse € um dos
fatos ndo discutidos na missiva, porém suspeito, sobretudo por pro-
ceder de Baltimore (27).

Mais préximo da data admitida por Bethell como sendo a
dos primeiros casos concretos de envolvimento da bandeira ame-
ricana no trafico brasileiro, em agdsto de 1837, William Hunter
escrevia ao Secretirio John Forsyth s6bre a opinido dos brasileiros

a

quanto a politica anti-escravista da Inglaterra.

(24). — Sumter a Adams, 23 de novembro de 1817, DDNA.

(25). — Sumter a Adams, 25 de margo de 1818, DDNA.

(26) . — John Graham a John Appleton, Encarregado de Negécios e Se-
cretirio da Legagido nomeado, aguardando viagem para o Brasil, a John Quiney
Adams, Baltimore, 20 de abril de 1819, DDNA.

(27). — Ibidem. John Graham n#o declara ai explicitamente que os 3
navios foram construidos nos Estados Unidos. Apenas discute o assunto cons-
trugdo de navios para o trafico nos estaleiros americanos no mesmo documento
e em seguida ao relato do caso dos navios em questo.
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“E por fruto de motivos politicos, pensam os brasileiros, e
contra os interésses agricolas e comerciais do Brasil” (28).

Hunter, no entanto, ouvira dizer que o consultor dos trafican-
tes era o préprio Montezuma, o Ministro da Justi¢a no Brasil.

“Agora Montezuma acaba de interferir na Alfindega, forgando
o navio portugués Especulador (no original Especulator) proce-
dente de Liverpool e em viagem para Montevidéu, a ser obrigado
a pagar 1.642 por cento de taxas, embora o navio entrasse em
franquia no Pdrto do Rio de Janeiro, declarando estar em trdn-
sito. Fora, no entanto, apontado como equipaddo com géneros ex-
portiveis para a Africa” (29).

O assunto desperta indignagio de Hunter que repete a maledi-
céncia contra Montezuma e prevé sua queda (30). Bethell men-
ciona a captura do Especulador em 1839, feita pelo navio de sua
Majestade Britdnica Electra (31). Mais de dez anos apds a Con-
vengdo de 1824, pela qual os Estados Unidos se comprometem
com a Gra-Bretanha a ajudar a reprimir o trifico, continuava a
haver ndo apenas reagdo contra o direito de busca da parte dos
norte-americanos, mas surgiam varios outros aspectos do problema
que resultavam, como ji foi visto, em impedir a convengdo de fun-
cionar como arma contra o trafico.

A dentincia de Lorde Aberdeen em carta ao Almirantado, ali-
nhado entre os motivos essenciais da continuagdo do trafico bra-
sileiro em 1842 (32) a

“Capitulagdo britdnica diante dos Estados Unidos, quanto ao
direito de busca”

é, de fato, uma realidade insofismével (33).

(28) . — William Hunter a John Forsyth, 29 de agdsto de 1837, DDNA.

(29). — Ibidem.

(30). — William Hunter a John Forsyth, 29 de agdsto de 1837, DDNA.

(31). — Detalhes em Leslie Bethel — The Abolition. .. 149.

(32). — Ibidem, 180-191.

(33). — O motivo pelo qual Lorde Aberdeen mencionava a palavra capi-
tulaciio é simples. A convencio de 1824 com os Estados Unidos foi o resul-
tado de um longo impasse que ndo ficou resolvido na Paz de Ghent (1815) ao
encerrar-se a guerra de 1812. O direito de busca era totalmente recusado peclos
americanos aos britdnicos. Para perseguir o trafico era necessario dar busca.
pois o trifico perseguido é uma atividade secreta, disfargada. Em 1824, ficou
convencionado entre os dois paises que pessoas suspeitas de trifico, sendo si-
ditos americanos, seriam julgados pelos tribunais americanos. O mesmo acon-
tecia com navios de bandeira americana. Estavam a salvo do policiamento bri-
tanico.
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Naquele mesmo ano foi feito com os norte-americanos o tra-
tado Webster-Ashburton, assinado em 9 de agbsto de 1842, em
Washington; néle ficou assentado que os norte-americanos contri-
buiriam, com um esquadrdo, para o policiamento das costas oci-
dentais africanas. Por ésse tratado ficava, porém, bem claro, que
um navio usando a bandeira americana nio poderia ser vistoriado.

Como o uso ilegitimo dessa bandeira era bem dificil de ser
estabelecido, j4 que o navio nfo podia ser vistoriado, a venda
ou aluguel do navio e de tripulagdo americana para o traficante
portugués ou brasileiro era facilmente realizada, operagio concre-
tizada na Africa ou mesmo no Brasil.

O caso do Sr. Souto, negreiro notdrio, suspenso de fungles
de Vice-Consul americano logo apcs a chegada de Henry Wise
ao Brasil, elucida bastante a perfeicdo a que chegaram os negrei-
ros na sua articulagdo com os americanos, chegando a conseguir
até uma nomeagdo como essa, a fim de melhor exercei seu negd-
cio (34).

Ademais, o direito de levar a julgamento os crimes de tra-
fico envolvendo cidaddos e propriedade norte-americanos, em seus
proprios tribunais, preservado no tratado Webster-Ashburton, tor-
na a repressdo efetiva um processo desesperadamente moroso e
complicado. Além disso, era relativamente facil escapar de um
tal julgamento, custando as despesas legais, ¢ mesmo outros acer-
tos ilegais, quantias até razoavelmente baixas, em certos tribunais
nos Estados Unidos, principalmente levando em conta os lucros
fabulosos do negécio.

Um famoso traficante norte-americano de nome Driscoll, pe-
gado em flagrante, perseguido na Bahia, inclusive pelos oficiais na-
vais americanos, declarou, quando interrogado na Legag¢do dos Es-
tados Unidos no Rio de Janeiro, que em Nova Jorque era facilimo
escapar ao julgamento, gastando apenas 1.000 ddlares (35).

Sinais da prodigalidade com que os negreiros gastavam seu
d:nheiro surgem a todo instante na correspondéncia diplomatica. E o ca-
so do Mallk-Adéle, cujo Capitdo, um certo Nunez, espanhol naturalizado

(34). — H. Wise a J. C. Calhoun, 11 de outubro de 1844, DDNA.
Nesse Despacho Wise recomenda a dispensa de Souto e esclarece que ésse cida-
ddo era Vice-Cbnsul americano em “Santa Catherine” desde 1827.

(35). — Driscoll é mencionado em post scriptum em 8 de maio de 1845, no
Despacho de H. Wise a James Buchanan de 2 de mesmo més e ano, DDNA.
Em anexo ao mesmo Despacho, hd uma carta de Wise ao Comandante Turner,
da Marinha Americana, onde estd o relato da afirmag¢do de Driscoll sébre o
preco pedido para escapar a uma acusagio de trafico nos Estados Unidos com
uma chamada straw bail (suspensiio temporaria).
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americano, ao ver-se perseguido pelo Capitdo da Marinha dos Esta-
dos Unidos J. Goldsburgh, Capitdo do U.S. Enterprise, na Babhia,
convida o Presidente daquela provincia e outras autoridades para
um lauto jantar & bordo do Mallk-Adéle. Depois disso, é impossi-
vel Goldsburgh arranjar permissdo das autoridades baianas para
prender Nunez, com o fito de levd-lo a julgamento nas cOrtes ame-
ricanas, ou apreender seu navio (36).

Esse caso foi muito espinhoso para William Hunter, pois qua-
se houve um incidente sério, tendo Aureliano lhe mandado uma no-
durissima, quando ficou sabendo pormenores do caso que o fizeram
mudar o teor das comunica¢des seguintes com o Ministro america-
no. No correr dessa correspondéncia fica-se a par de que Nunez
era mais do que traficante, era pirata, segundo o depoimento do
Capitdo do H.M.S. Alert, S. Barr, que o encontrou em alto mar
em seguida ao saque de um vaso espanhol, do qual tirou sete mil
ddlares de prata (pesos espanhéis). Nunez levava a bordo um in-
glés de nome Curry, residente na Bahia, cujo passaporte estava ra-
surado (37). Abordado pelo Alert com a desculpa de verificar o
crondmetro, o Adéle resistiu a tiros e foi vencido. Trazido para a
Bahia pelo Capitdo inglés, o Consul Americano foi notificado e,
tentando tomar depoimentos de Nunez, recebeu ordem de prisio &
foi préso pelas autoridades brasileiras na Bahia. O navio fdra com-
prado em Havana semanas antes. Carregava, porém, papéis apa-
rentemente em ordem para ir a Palma de Maiorca e usava a ban-
deira americana, a mesma da nacionalidade de sen Capitio (38).

Ouseley, o representante britinico, envolveu-se com denodo
neste assunto. O problema de extradigdo foi discutido e, apds de-
tengdo no Rio de Janeiro, acusado de pirataria, finalmente, Nunez
escapou. Levava uma carta de crédito da casa americana Maxwell,
Wrigth e Co., carta de crédito para ddlares espanhoéis (39). Wrigth
Jr. era o Consul americano no Rio.

Nao era de admirar tanta audicia da parte do Capitdo do
Mallk-Adéle, quando o proprio Wise, cinco anos depois, em 1845,
reconhecia que:

(36). — William Hunter a John Fosyth, outubro de 1840 (dia pouco
legivel no microfilme), DDNA.
(37). — Curry embarcou em N. York.

(38) . — Nunez nio falava inglés. Quando abordado pelo Alert usava ban-
deira mexicana.
(39). — Anexos ao mesmo despacho, 1 a 12 (depoimentos, notas a Au-

reliano Sousa Coutinho, Correspondéncia com Quseley). Dep. Cap. Samuel
Barr-cap. H S. Alert.
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“no Brasil s6 hd trés meios de ganhar dinheiro que valha a
pena: o trafico, a escraviddo ou a propriedade de uma casa co-
missaria de café” (40).

Mais ainda, quando €sse mesmo diplomata argumentava a pro-
pdsito do navio Porpoise, outro caso de trafico, que de nada valia
perseguir marinheiros americanos, pois os negreiros tinham “o go-
vérno no bo!so” sendo recebidos em casas de homens influentes
(41). Nesse despacho, onde comenta o caso do Porpoise, coloca
um post-scriptum:

“21 de Fevereiro: Torres deu um baile ontem. Manuel Pinto
da Fonseca 14 estava em grande estilo” (42).

Toérres era José Carlos Pereira de Almeida Torres, Visconde
de Macaé, Ministro da Justica do 5¢ Gabinete do Império.

Wise andava entdo irritado, ansioso e decepcionado. As elei-
¢Oes de seu pais, em 1844, trouxeram-lhe algumas surpresas, a
comegar com a nomeagdo do candidato democréatico James K. Polk
¢ sua vitéria. Os whigs sulinos apeavam entio do poder, em fa-
vor désse novo heréi do Tenessee. Seu amigo J.C. Calhoun em breve
deixaria o Departamento de Estado. James Buchanan, velho compa-
nheiro de Jackson, democrata como éste, seria o novo Secretirio.
Buchanan, embora reconhecesse os males da escraviddo, achava os
abo’icionistas americanos perigosos. Favorecia, porém, a politica de
ndo intervengdo nesta questdo em outros paises. A correspondén-
cia de Wise com Buchanan, mostra, principalmente, agdo por de-
mais zelosa do diplomata americano no Brasil, dado o envolvimen-
to de seus compatriotas no trafico brasileiro.

No documento que vinha sendo analisado e a propdsito do
qual achou-se importante fazer alguns esclarecimentos quanto a po-
litica interna dos Estados Unidos, Wise recomendava também um
policiamento mais efetivo da marinha americana nas costas brasi-
leiras, com vistas a solugdo do problema.

Os “palécios flutuantes”, como Wise denominava o esquadrdo
americano na Africa Ocidental, mofando déles, eram demasiada-
mente grandes para perseguir os pequenos e rapidos navios que fa-
ziam o trafico (43). Em 1845-1846, ndo faz mais blague. Sua
atitude parece ter mudado bastante quanto ao trafico.

(40) . — Henry Wise a James Buchanan, 9 de dezembro de 1846, DDNA:

(41). — Wise a J. C. Calhoun (idltimo despacho antes da saida de Ca-
lhoun), 18 de fevereiro de 1845, DD.NA.

(42). — Ibidem. Post-Scriptum.

(43). — Henry Wise a J. C. Calhoun, 11 de outubro de 1844, DDNA.
(Expressido repetida inimeras vézes nos despachos subseqiientes) .
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Este era mesmo feito em navios ligeiros, brigues americanos
como o Cyrus ¢ Leonidas (depois D. Ana), sumacas como a Feli-
cidade ¢ a Sooy que, por sinal, também mudou de nome, mas as
letras grandes pintadas nas quatro velas ainda podiam ser lidas e
foram citadas, naturalmente, como evidéncia pelos ingléses.

Além da questdo do progresso americano na construgio naval,
a qual estd diretamente ligada sua participagdo no tréfico, ha ainda
a considerar, nessa questdo que era fonte de atrito entre os Estados
Unidos e Gra-Bretanha no Brasil, o fato fundamental de que a es-
craviddo pelo menos ainda dividia a opinifio piblica norte-america-
na até o fim de década de 1850, divisdo comprovadamente irre-

~

concilidvel, tanto que levou o pais & secessio na década seguinte.

Durante o perfodo aqui estudado, houve inegivel predominin-
cia de elementos originarios do Sul escravista na politica norte-ame-
ricana. Esse fato torna-se ainda mais significativo quando se con-
sidera o deséjo expansionista, patente no Sul, como fendmeno bas-
tante ligado aos interésses de uma politica de defesa do instituto da
escraviddo nos proprios Estados Unidos.

Ainda quando suprimido e condenado como crime o tréfico
de escravos no Estados Unidos, o fato da escraviddo existir naque-
le pais e ser defendida ardorosamente por uma grande parcela de
seu povo, era suficiente para que a posi¢do do problema escravidio
naquele pais fosse olhada com interésse pelos partidarios da escravi-
ddo no Brasil.

Desde margo de 1807 a importagdo de escravos era ilegal nos
Estados Unidos. Mas esta lei teve, simplesmente, que ser suplemen-
tada em 1819 e 1820, demonstragdo clara de haver infratores, que
recalcitravam em observa-la; como também des€jo da administragio
em dar-lhe maior vigor. Essa resisténcia amricana e leis inspiradas
em decisGes tomadas pela Inglaterra, era um sentimento mais do
que normal para aquéles que fizeram sua Independéncia contra
leis, taxagOes e decisdes que ndo haviam votado.

As Convengdes anglo-americanas para repressio ao trafico,
em 1824 e 1842, refletem muito bem essa resisténcia a imposi¢oes
inglésas, como ainda a inoperincia déstes acOrdos quanto a parti-
cipagio americana no trafico estrangeiro. Tal inoperincia é fruto
de um complexo processo mental que fizera do “corso”, € até da
pirataria, atos de resisténcia ao “Velho Regime” britanico ¢ ndo

apenas € sempre um crime comum.

Ainda mais perto da realidade estava a motivagdo do lucro,
demonstrada em casos como o revelado no relatério oficial, datado
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de 1838-1839, sbbre o Baltimore Clipper Venus, o qual com um
investimento de 90 mil ddlares, incluindo o custo do navio, vendeu
860 negros obtendo um lucro liquido de 210 mil délares, pois arre-
cadou 300 mil délares no total.

Animados pela sedugiio dos possiveis lucros, escudados ainda
por tdda a série de outros circunstincias aqui aduzidas, os norte-
americanos participaram no tréfico brasileiro além do cubano (44).
Esta participagdo contribuiu para marcar a posi¢do norte-ameri-
cana no Brasil, especialmente em uma das fases em que o anti-
-britanismo entre nés esteve bastante aceso, ou seja, a década de
1840. Paradoxalmente, o nosso sistema politico na mesma época,
era apontado como c6pia do “cansado sistema inglés” pelo Minis-
tro Americano, em pleno 1840 (45).

Enquanto isso, prosseguiam em conjunto, americanos, brasi-
leiros e portuguéses na faina lucrativa de continuar provendo bra-
gos para o sistema servil. Trabalho individual? Um relatério di-
plomitico de Henry Wise, Despacho de 14 de agdsto de 1844 (46),
comenta a captura do brigue dos Estados Unidos Cyrus de Nova
Orleans na Costa da Africa, feita por um brigue de guerra brita-
nico. Explica no mesmo documento ao Secretirio de Estado Ame-
ricano:

“Se eu bem entendo, a nossa posicio &€ tal que a bandeira
norte-americana deva ser uma protegdo positiva nos seus préprios
navios” ... “isto quer dizer, se o navio pertence aos Estados Uni-
dos e estd sob esta bandeira em quaisquer circunstincias, mesmo
quando haja escravos encontrados a bordo, é um caso passivel de
pedido de reparagdo” (47).

O préprio Wise admite a possibilidade, de

“no caso da Gri-Bretanha continuar a exercer arrogante-
mente o direito de busca”, o “orgulho e vigilancia norte-americana
em favor do livre comércio sem busca, acarretario o risco de vir-
mos a acobertar o trdfico” (48).

(44) . — Temos noticia através de Nicia Vilela Luz, de estudos que com-
provam a introdugdo de negros nos préprios Estados Unidos através da Flérida,
apds ser a escravidio ilegal. Ndo tivemos oportunidade de ver tais estudos.

(45). — William Hunter a John Forsyth, 31 de julho de 1840, DDNA.

(46) . — Henry Wise ao Hon. J. C. Calhoun, Secretario de Estado, Rio
de Janeiro, 14 de agdsto de 1844, DDNA. — nosso grifo.

(47) . — Ibidem.

(48) . — Ibidem.

Anais do VI Simpoésio Nacional dos Professores Universitarios de Histéria - ANPUH e Goidnia, setembro 1971



Fila JU:'a yaiad) ﬁ

Arlices da
Cosba

Cabinde
==
: ) i
) ==
\ — e
] 2) -~
//,'/ - - v
7/ -~ - ” (5)/'/
7.7, - -
. . > e *
Mo do J-mnn .,:.’ .
Destine jicial — "Aanes”
do "Aqnad®
== “Mantevideo®
Maalevidie

——amteame G GQqLA.

F'tg-M:-V(cqens do "Agnes’, “Montevidéo" e “Sea Eagle”
{843 - 1845
Notas s

L] -
(1) "AGnes — bandure amenicena; arhees da costa natda; semBandeing -
t"-pul.qq&e'- brasituira ; 500 escravos navolta as Brasit.

2) *Montevidio” = bandeira americana; carqe lagfima = toipulaifo brasi-
Lubg M AGnes” na ida | sem bandeinra ,’htrvuui- ‘racl luire - OO
cecradey na veldq .

(3) Sea Gante" —bandiira .amesicana, carna Linikima = tnpulagde bravild.
ta ra ontevidds®naq tda ; banddfe amenicana, Artpelagho oniainel
de *Aance' ¢ *Moanrenidie - na veuram, apresnsdo em Espiniie Sante,

Fonte: Wise a Hamilton-Hamilton, anexo I ao Despachd Diplomatico de*$°9%%7
J.C. Calhoum, 14 de dezembro de 1844, DDNA.

Anais do VI Simpoésio Nacional dos Professores Universitarios de Histéria - ANPUH e Goidnia, setembro 1971



— 586 —

Note-se sua oposigdo aos métodos, se ndos aos objetivos bri-
tanicos.

Mais tarde, em despacho do mesmo ano Wise descreve esca-
brosas peripécias ligadas ao mesmo problema. Continua qualifi-
cando de “verdadeira inutilidade” os “paldcios flutuantes” com que
os Estados Unidos concorriam para o policiamento das aguas afri-
canas de 1839 e 1847. Acusa, porém, de cinica ¢ também deso-
nesta, a atitude dos oficiais britinicos, engajados no policiamento
dos mares contra o trafico e do proprio govémo inglés.

“Deixam passar as pequenas embarcagdes destinadas ao tra-
fico”, diz éle, “quando estas regressam com sua carga infame,
caem-lhe em cima os ingléses, primeiro porque hi um substancial
prémio em esterlinos do govérno para os navios oficiais que apre-
sam negreiros, segundo porque, muitas vézes, ndo libertam os ne-

a

gros ou os devolvem i Africa, porém, os transferem & col6nia in-
glésa de Demerara como trabalhadores cativos, por dez anos, de-
pois dobrados. Doutras vézes, reportam os negros como mortos,
mudam-lhes 0os nomes ou as marcas € 0os engajam em “contratos”
sucessivos de trabalho cativo...” (49).

(49) . — Despacho de Henry Wise a J. C. Calhoun de 14 de dezembro
de 1844, DDNA., onde aparece ainda relato do desembarque de navio sob
as cOres americanas, de 800 escravos de Cabinda, em “Cape Frio”. Em anexo
de n° 4 a0 mesmo Despacho, segue um panfleto do Dr. José Alexandre de
Mello Morais intitulado: A4 Inglaterra e seus Tratados, Memdria. O subtitulo,
gigantesco, é: Na qual préviamente se demonstra que a Inglaterra nio tem sido
Leal até o presente, no cumprimento de seus Tratados com as Nagbes com
quem tem se relacionado; e o Brasil, com a experiéncia prépria, nio deve assi-
nar jamais tratado de comércio algum com a Inglaterra, ou ratificar o mesmo
que teve, embora com vantagens aparentes, por ndo convir a seus interésses.
Porém se a isto for obrigado, o que nfo cremos, seja de modo que o comércio
se liberte dos grilhGes da Inglaterra por meio de leis protectoras e lembrando-se
sempre que aquella s6 o que exige em tratados, é a firma da Nagfo, para a
seo salvo, tirar proveito em seo favor. Oferecida aos Senhores Deputados Geraes
da Fuctura Seccdo Legislativa de 1845. Tipografia do Correio Mercantil de
Vianna & C9, Bahia, 1844.

A diatribe contra a Inglaterra é fundamentada com argumentos que prin-
cipiam no tempo de Cromwell e vio desfiando mazela sébre mazela da pérfida
Albion, até chegar na questio da renovagdo do tratado de 1827. O importante
para nosso trabalho sdo as seguintes passagens: “Clamam diariamente os jor-
nais americanos contra a Inglaterra e seus tratados, fazendo ver que éste ledio
da fabula, de tudo deseja tirar partido e que a América de nada precisa da anti-
ga Albion, porque seus campos, sempre bem roteados, suas fibricas em continuo
moto, as ciéncias e as artes florescendo e tudo garantido por sibias leis e go-
verno protetor (grifo do autor) lastimam a sorte do Brasil que, estando em
posiciio mais independente que os mesmos Estados Unidos e mais rico nos pro-
dutos de géneros coloniais, vive oprimido por seu préprio gosto... “é hoje bem
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Serd tentada agora a andlise de um fator muito importante
para a avaliagdo da posi¢cdo americana no Brasil durante a década de
1840, fator ligado a todos os outros até aqui examinados.

Trata-se da atitude oficial, partindo de Washington, onde hi
empenho em aproveitar dos atritos causados pelo combate ao tra-
fico, nas relagdes entre Brasil e Gra-Bretanha, como em dar mais
énfase aos pontos de contacto entre Brasil e Estados Unidos.

John C. Calhoun, da Carolina do Sul, foi Secretario de Es-
tado de 19 de abril de 1844 a 10 de margo de 1845. Uma das
suas primeiras preocupagdes foi verificar e enviar, para o Ministro
americano no Rio de Janeiro, o6pia de tdda correspondéncia di-
plomatica recente trocada com o Brasil, j4 que, além dos interésses

politicos, também desejava dar destaque a atuagfo diplomética de
Wise, de quem era amigo pessoal.

Suas instrugdes a aquéle diplomata (50), incluem referéncias a
c6pias do tratado com o Texas, contemplado pelos Estados Unidos,
e a mensagem presidencial recomendando a aprovagio do mesmo
pelo Senado americano. Essas instrugdes sfo categbricas e hd ar-
gumentagio, apontando ao Ministro a necessidade de explicar a
questdo do Texas ao govérno brasileiro.

Calhoun ndo deixa a explicag@o por conta de seu amigo Wise
e exclarece também como esta deve ser feita:

“f importante destacar ao govérno brasileiro que tais acon-
tecimentos (do Texas) ndo se originaram de sentimentos hostis ao

2

México. Para tanto, é essencial explicar-lhe a posi¢io britdnica
na questio, especialmente no que concerne a aboligio da escravi-
ddo no Texas e, conseqiientemente, esclarecer 0 govérno Imperial
como a imposigdo britanica nos obrigou a agir como o fizemos no
Texas” ... “E preciso usar a primeira oportunidade favoravel pa-
ra convencer aos brasileiros de que desejamos cultivar relagdes
amistosas com os demais paises, ¢ com o Brasil acima de qualquer
déles. Cumpre assegurar-lhes nosso desejo de vé-los, a todos, con-
solidados em suas formas de govérno e engajados em desenvolver
seus grandes recursos, populagio, civilizacio e prosperidade...” (51).

notério ser o trafico ilicito da escravidio um meio seguro de ganfincia com o
qual pirateiam nas dguas do Atlintico” ... ... “tomam os escravos aos trafi-
cantes com o titulo de contrabando e com o propdsito de os levarem a Serra
Leba, onde é o depésito, os preparam e dali sio conduzidos para as Coldnias
das Antilhas a fim de serem empregados na lavoura, com o titulo de aprendi-
zado”.

(50) . — Instructions to U. S. Ministers, séric IV — J. C. Calhoun a
Henry Wise, 20 de maio de 1844, DDNA.

(51). — Ibidem.
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“... Nossa politica é ndo interferir em questbes internas de
outras nacdes e ndo permitir também que outras nagdes o fagam
conosco. E do mais profundo interésse para o Brasil, adotar essa
mesma férmula politica, especialmente quanto ds importantes re-
lagbes entre as racas européias e africanas, situagio existente no
Brasil bem como na por¢cdo meridional de nossa Unido” .

“... D¢ nenhuma outra maneira, podem, as duas aludidas
ragas viver em paz e prosperidade, fanto no Brasil como nos
Estados Unidos.

“... A politica da Gri-Bretanha, é, reconhecidamente, des-
truir estas relagdes nos dois paises e no mundo inteiro. Se ela for
consumada, niio sé destruiri a paz e a prosperidade, como ainda
resultard na transferéncia da produgdo de café, arroz, algoddo,
tabaco e agiicar dos Estados Unidos e do Brasil, para as posses-
sOes inglésas acima do Cabo da Boa Esperanga”.

“Destruir a escravidio, em qualquer das duas nagdes, facili-
taria a destruicio (do mesmo instituto) na outra”.

“Eis o porque do nosso interésse miituo em resistir A inter-
feréncia britinica em quaisquer dos dois paises, e eis também por-
que é importante que tanto o Brasil como os Estados Unidos se
oponham firmemente a qualquer tentativa britdnica para pertur-
bar as relagbes raciais em nossos respectivos paises” (52).

Mais adiante, em sua longa missiva, Calhoun recomenda a Wise
que congratule o govérno por ndo aceitar a aboligio da escraviddo
como condigio para a Gra-Bretanha comprar o agicar brasileiro.
Faz ainda a importante recomendagio para que o Ministro mantenha
o Departamento de Estado informado dos movimentos-dos agentes
€ comissdrios britanicos e brasileiros encarregados de tratar do assun-
to.

Em despacho de 11 de outubro de 1844, Henry Wise esclarece
que o ministro brasileiro das Relagbes Exteriores, Ferreira Franga,
aprovara totalmente o teor da carta que seria enviada ao govérno
imperial explicando o tratado do Texas (53).

HA muito pouco a se acrescentar aos comentirios e recomen-
dagdes de Calhoun, para insinuar que a escraviddo era um elo nas
relagbes entre Brasil ¢ Estados Unidos. Eles falam por si, € mos-
tram como o govérno de Washington, em determinadas ocasiGes,
soube explorar ésse fato, na 4nsia de subtrair o Brasil a influéncia
européia, a britdnica em particular.

(52) . — Instrugdes a Ministros, Calhoun a Wise, 20 de maio de 1844,
DINA ., série IV.

(53). — Wise a J. C. Calhoun, 11 de outubro de 1844, DDNA.
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Convém lembrar porém, que a mudanga de Secretirios de Es-
tado, bem como a mudanga de administragdes nos Estados Unidos,
comandou a veeméncia com que o argumento escravidao foi usado
pelos americanos contra os britinicos no Brasil.

A mudanga da administragdo Tyler para a administragio Polk
nfo teve tanta repercussio nesta questio, como a nomeagdo de
James Buchanan para Secretirio de Estado. Enquanto secretarios.
anteriores, como Abel Upshur, John Nelson e William S. Derrick,
ndo fizeram diligéncias visivelmente interessadas com vistas 3 ex-
tingdo da participagdo norte-americana no trifico brasileiro, ao
tempo de James Buchanan a situagdo foi mais profundamente re-
volvida, O prdprio Wise, sempre mais interessado em mostrar que
os ingléses tinham tanta culpa do mal como os americanos, e até
mais, acabou por ser mais incisivo na repressio aos americanos
envolvidos no trifico. Até chegar a ésse ponto Wise entrou a
fundo no assunto e procurou esclarecer seus meandros, deixando
precioso depoimento sdbre como era feita a “manobra”.

Em 19 de dezembro de 1844, em extenso memorial dirigido
a Mr. Halmilton-Hamilton, seu colega Ministro britdnico no Rio
de Janeiro — a quem por sinal, detestava — expds ao arrogante “re-
presentante da decadente nobreza britinica”, “algumas verdades”
sObre o trifico. Enviou cépia désse memorial ao seu govérno,
e desta copia sdo tirados os fatos adiante expostos (54).

O memorial comega dizendo a Hamilton que

“incidentes com varias pessoas envolvidas no trifico brasi-
leiro e, por isso mesmo acusadas de desafiar as leis americanas,
levaram-no A conclusio de que, enquanto navios dos Estados Uni-
dos eram, de fato, usados para é&sse trafico, negociantes britdni-
cos eram os agentes diretos dos negreiros no Brasil, negociando
as vendas das cartas de propriedade dos aludidos navios, além
de, a0 mesmo tempo, agenciar a venda de artigos de origem bri-
tinica, os quais produziam os fundos necessirios para as tran-
sagOes realizadas na Costa da Africa”.

“Capitais e créditos britdnicos, acusa Wise, sio também usa-
dos para garantir, no Brasil, os pagamentos necessirios ao ne-
gécio do trafico”.

Estes, como todos os outros fatos entdo expostos a Hamilton,
esclarece Wise, sdo o resultado de testemunhos dados sob juramen-

(54). — Henry Wise a J. Calhoun, apenso I ao Despacho de 14 de de-
zembro de 1844, DDNA.
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to, obtidos pelo préprio Ministro americano. Este ilustra suas
acusagles com casos concretos, e expde, minuciosamente, como
agiram o0s navios americanos Agnes, Montevidéo e Sea Eagle;
todos €les envolvidos no trifico africano. As peripécias désses
trés navios demonstram claramente o mecanismo do trifico im-
plicando nfo apenas americanos, portuguéses e brasileiros, como
também firmas e negociantes ingléses no Brasil. Eis em suma o que
relata Wise:

O Agnes foi construido em Filadé'fia. Chegou ao Rio de Ja-
neiro com cartas dos proprietarios americanos autorizando seu ca-
pitdo a procurar nessa cidade agenciadores para a sua venda. A
firma inglésa “H. Wietman” através de seu dirigente Mr. Wietman, ofe-
receu-se para negociar a venda désse navio. Essa venda foi transaciona-
da com Manuel Pinto Fonseca, um individuo cuja ocupagio de trafican-
te de escravos africanos é notoriamente conhecida. O Agnes deveria
dirigir-se a. Liverpool e carregar 14 produtos ingléses. De Liverpoo!,
via Rio de Janeiro, tinha ordens de rumar para a Costa d’Africa.
Saiu em 30 de outubro de 1843 dos Estados Unidos com destino a
Liverpool, 14 permaneceu vérios meses atracado e sendo pago mensal-
mente enquanto aguardava o momento de ir para a Africa.

O agente britanico do navio, no Brasil, recebeu sua comissdo
no negdcio, e os representantes americanos também a receberam,
para garantir o pagamento mensal estipulado no trato, e reme-
té-lo aos Estados Unidos (55).

Por volta de 5 de dezembro de 1843, o Agnes chegou a Li-
verpool. Carregou podlvora, mosquetes, pixe e outros artigos co-
nhecidos na Inglaterra como ‘“artigos da Costa”. As cartas captu-
radas no Sooy, que foi outro navio acusado de fazer trafico de
negros, mostram claramente a natureza e o destino déstes artigos.
Em 3 de janeiro de 1844, o Agnes zarpou para o Rio de Janeiro,
consignado a negociantes americanos nesta praga. Chegou aqui “em
franquia” e ndo descarregou, mas, nesse porto, recebeu ordens de
seu novo senhorio, o traficante Fonseca. Tendo se demorado ape-
nas 2 ou 3 dias no Rio de Janeiro, zarpou em seguida o Agnes

(55). — Varios documentos revelam que as transagdes eram feitas em
pesos espanhdis de prata, porém a carta de contrato da barca Pons feita no
Rio de Janeiro em 5 de julho de 1845, reza explicitamente na cldusula 10:
“qualquer dos contratantes deixando de cumprir &ste contrato, pagari ao outro
a soma de seis mil doblares espanhdis”. Esse contrato é assinado por John
Graham, Capitdo da barca Pons e pelo comerciante Jodo Antdnio de Miranda, as-
sociado de Manoel Pinto da Fonseca. Anexo marcado “A”, ao despacho de H.
Wise a James Buchanan, 6 de margo de 1846, DDNA.
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para Montevidéo e de 14, para Cabinda, Africa, despachado a um
tal Sr. Cunha, conhecido como preposto de Fonseca.

Em CCabinda, o Agnes descarregou uma parte da sua carga,
e dali velejou para o Rio Congo, e ai sim, descarregou completa-
mente.

O navio permaneceu um total de seis meses na Costa d’ Afri-
ca, fazendo mais duas viagens entre Cabinda e o Congo. Seu
capitdo, entdo FEugene Godet, faleceu ma Africa e o imediato as-
sumiu seu comando. Entrementes, outro navio envolvido na mes-
ma transagdo, o brigue americano Montevidéo, aportava ao Rio de
Janeiro consignado a outra firma americana diferente da que ne-
gociara 0 Agnes. O Capitdo do Montevidéo trazia instrugbes para
usd-lo para o trafico africano, vendendo seu brigue no Rio de Ja-
neiro para ser igualmente entregue na Africa ao representante do
comprador.

A firma americana (56) envolvida nesta segunda transacio,
também usou o mesmo agente britdnico Mr. Wietman, que por
sua vez negociou o Montevidéo com Fonseca, no Rio de Janeiro.

Ficou acertado que o navio carregaria mercadorias nfo sus-
peitas para a Africa, ao prego de 900 délares mensais (57), e
que levaria a bordo certos passageiros embarcados no Brasil, cu-
jas despesas seriam pagas por Fonseca. Esses “passageiros” em-
barcaram em Vitdria.

Em fevereiro de 1844 o Montevidéo algou velas no pOrto
do Rio de Janeiro, mas com carga apropriada para o trafico, levando
a bordo portuguéses e brasileiros, zarpando direto para Cabinda,onde
a carga foi entregue ao mesmo Sr. Cunha. Em junho ou julho de
1844 ésse retornava a Vitdria, Espirito Santo.

O terceiro navio americano, o Sea Eagle também estava en-
volvido nessa transag@o. Chegou ao Rio de Janeiro mais ou menos na
mesma época, consignado da mesma maneira, através de Wietman,
a Manuel Pinto Fonseca para “transporte legitimo de mercado-

. "

rias” ao mesmo pre¢o e condi¢gbes dos precedentes e também para
ser entregue na Africa a0 mesmo Cunha.

(56). — Em despacho de 2 de maio de 1845, Wise anexa vérios do-
cumentos referentes aos navios aqui mencionados. A leitura désses anexos re-
vela que as firmas americanas envolvidas nas transagdes sdo James Birckhead e
Cia. no caso do Montevidéo e Maxwell e Wright no caso do Agnes. Nessas
duas firmas, os sécios principais foram os Cénsules Americanos James Birckhead
¢ William Wright e seu filho Robert C. Wright, também Cdénsul americano mais
tarde. Anexos ao Despacho de Wise a James Buchanan, 2 de maio de 1845,
DDNA. As duas firmas eram do Rio de Janeiro, com matrises nos EE.UU.

(57) . — Ddlares espanhéis, isto é, pesos de prata.
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Levou como tripulantes, embora Wise nfo estivesse muito certo
brasileiros ou portuguéses, além do Capitdo Gray, cidaddo ame-
ricano, agente dos proprietirios, ou proprietirio do navio Agnes,
no qual anteriormente aportara ao Rio de Janeiro como Capitdo, 14
ficando a espera de novas ordens.

Quando o Sea Eagle chegou a Cabinda, 14 encontrou o Agnes
que fora vendido a Fonseca antes de partir e (Obviamente) lhe es-
tava sendo entregue na Africa.

Quando a entrega do navio foi efetuada na Africa, os passa-
geiros que viajavam do Brasil no Sea Eagle transferiram-se para o
Agnes, no qual os escravos foram amontoados em esteiras, sem
ocuparem as costumeiras repartigbes a Eles destinadas.

A bandeira americana foi entdao retirada, o nome do navio ras-
pado e a tripulagio americana foi transferida para o Sea Eagle,
permanecendo em Cabinda, 4 espera do brigue Montevidéo, que de-
veria chegar do Brasil. O Agnes fez vela a 9 de setembro de 1844
com o nome raspado e com 500 escravos a bordo que foram de-
sembarcados préximo a Cabo Frio.

O Montevidéo, finalmente, chegou a Cabinda com a carga usual
destinada ao trafico, agenciado pelo mesmo inglés Wietman, as-
segurado por firma americana e entregue a Cunha, tendo igualmen-
te sido pago por Fonseca no Brasil.

A tripulagdo brasileira, embarcada em Vitdria, tomou posse
do Montevidéo ¢ o mesmo procedimento repetiu-se quanto a ban-
deira dos Estados Unidos, papéis e nome, sendo sua tripulagio ameri-
cana também transferida para o Sea Eagle, que nesta altura estava
super-tripulado de americanos. O Ex-Montevidéo zarpou para Ca-
bo Frio ¢ 14 desembarcou 800 escravos.

O Sea Eagle foi entdo despachado para Vitdria, Espirito Santo,
com as tripulagSes americanas do Agnes e do Montevidéo. No en-
tanto, em Vitéria, o Coénsul Souto havia sido destituido de suas
fungbes e por isso o Sea Eagle ao chegar, ndo péde desembarcar
as tripulagGes dos outros navios em Vitéria, que era seu pdrto de
destino (58).

O Sea Eagle foi obrigado, por isso, a seguir viagem para o
Rio de Janeiro, onde Souto foi préso e os marinheiros americanos,

(58) . — O brasileiro José Souto era Vice-COnsul americano em Vitéria,
tendo sido nomeado em 1827. Henry Wise anulou sua nomeagido em 1844 ¢
di noticia désse fato em seu relatério de 11 de outubro de 1844, Henry Wise
a J. C. Calhoun, DDNA. Pelas datas é possivel perceber-se porque os tri-
pulantes do Sea Eagle foram surpreendidos com sua auséncia em Vitéria. Seu
afastamento era recente em dezembro de 1844.
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envolvidos na tramdia, enviados aos Estados Unidos, depois de
prestarem seus depoimentos, sob juramento, na Legacio america-
na.

Wise, depois de relatar todos &stes detalhes, segue argumen-
tando a Hamilton-Hamilton:

“QOs produtos e o crédito dos negociantes e industriais briti-
nicos sdo extendidos liberalmente aos mercados portuguéses e bra-
sileiros a prazo longo”. ... “As mercadorias britinicas a que me
refiro, sio embarcadas em um ou mais navios, e¢ destinadas a
um certo niimero de pequenos negociantes do retalho, cérca de
20 ou 30 por vez”.

E voz corrente que se this navios férem capturados ou des-
truidos, os comerciantes britinicos sofrerdo, sendo essa a razdo
dos cruzadores britinicos também deixi-los passar, e o govérno
britinico nada fazer para deter o embarque de escravos na Africa;
pois deseja, na realidade, monopolizar o comércio africano e ex-
cluir os Estados Unidos désse comércio...”.

Face a tantos detalhes fornecidos pelo préprio documento,
nio hd muito mais o que comentar sObre a parte desempenhada
pelos americanos no mecanismo do trafico brasileiro recalcitrante.

Interessa apenas, para completar a linha de raciocinio inicial,
lembrar o detalhe de que os negreiros brasileiros e portuguéses
iam a perfeicio de possuirem firmas nos Estados Unidos, caso de
Figueira and Company de Fortunato Figueira e outros cidadios
americanos naturalizados, com sede em Nova lorque (59).

No Despacho de 12 de agdsto de 1839, William Hunter da
conta do caso do pedido de reparagio da barca Mystic, cujo capi-
tdo era Benjamin Clarke, e que foi detida na Bahia durante a
revolugdo de 1837 (60). Entre os anexos ao despacho de Hunter,
deve ter figurado originalmente copia da carta de naturalizagdo de
Fortunato Figueira, cidaddo portugués que comprou a barca ame-
ricana Mystic em leildo, na Flérida, mandando-a reparar depois em
Nova Jorque (61).

Esse dltimo detalhe é mencionado no texto do relato diplomd-
tico, enquanto as outras explicagbes estdo nos documentos anexos.
Em Nova Iorque, a Mystic foi praparada para o tréfico e, posteri-
ormente, essa mesma embarcagdo foi acusada como suspeita de
estar engajada nesta atividade no Brasil.

(59). — W. Hunter a John Forsyth — 12 de agfsto de 1839. DDNA.

(60). — Ibidem e anexos.

(61). — A carta de naturalizagio € mencionada como anexo, mas ndo
acompanha o despacho.
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J4 foi esclarecido que o fato dos marinheiros envolvidos no
trafico serem despachados para julgamento aos tribunais dos Es-
tados Unidos, nfo significava que fOssem, necessariamente, con-
denados por aquéles tribunais.

Da mesma forma nio foram tomadas, quer pelo govérno de
Washington, quer pelo seu representante no Brasil, medidas rea’men-
te enérgicas contra firmas como John S. Gilmore e Cia. de Salvador,
Bahia, Marwell e Wright e James Birckhead e Cia. do Rio de
Janeiro, tbdas firmas americanas implicadas no trafico e na qual
trabalhavam como socios ou empregados, coOnsules americanos.
Alexander Tyler, nomeado c6nsul na Bahia em 1840, em corres-
pondéncia trocada com Henry Wise, tdda ela despachada em cépia
ao Departamento de Estado, revela como principal consignatiria
de navios negreiros na Bahia, exatamente a John S. Gilmore e
Cia (62). Um particular interessante é o fato do jovem Joseph
Ray também ser sécio desta firma. Como Joseph Ray pai, fa-
leceu em 1849, a pessoa mencionada no documento como “o jovem
Ray” (63), deve ser o filho do Consul pernambucano que fora
acusado de envolvimento nas revolugbes de 1817 e 1824.

O Consul Alexander Tyler foi levado a se demitir de John
S. Gilmore e Cia, em 1845. Virios casos de navios suspeitos de
trifico, tais como o brigue Sooy ¢ a barca Washington ¢ o brigue
Albert of Boston exibiram de tal forma o escandaloso comporta-
mento da firma Gilmore que o Ministro americano compeliu seu
Co6nsu’ em Salvador a explicar-se ¢ finalmente demitir-se da fir-
ma em questdo.

A situagdo dessa firma era, porém, muito complexa e o envol-
vimento de cbnsules americanos ndo se limitou a ésse caso espe-
cifico do Consul Tyler.

Em 1838, quando o velho Consul geral americano da Babhia,
Woodbridge Odlin, faleceu, G. R. Forster, anteriormente Consul
em Pernambuco, assumiu aquéle poOsto consular. Forster era tam-
bém sécio de John S. Gilman na firma John S. Gilmore e Cia
da Bahia (64).

No ano seguinte, no Rio de Janeiro, o Consul portugués Jodo
Batista Moreira foi demitido sob acusagdo de ser o agiota dos ne-
greiros (65). Um novo cénsul de nome Manoel Figueira foi no-
meado para o posto. Medidas como estas ndo representavam, po-

(62). — Henry Wise a James Buchanan, 12 de maio de 1845, DDNA.
(63). — Ibidem.

(64) . — Hunter a Forsyth, 27 de agdsto de 1838, DDNA.

(65). — Hunter a Forsyth, 29 de abril de 1839, DDNA:
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rém, garantia de que o trafico deixasse de contar com o apbio de
negociantes muito bem postos em fungdes diplomaéticas.

No entender de Wise, eram extremamente versiteis aquéles
que dominavam o trifico. Suprimentos enterrados na areia, com-
partimentos para escravos desmontiveis, ¢ uma série de outros
estratagemas, eram usados para que o lucrativo comércio continuas-
se a atraiar novos adeptos. Além do mais, argumentava o Ministro.
americano, para que punir pobres e ignorantes marinheiros quando
os comerciantes britdnicos exportam mosquetes e pdlvoras para a
Africa, onde a guerra entre tribos produz escravos postos a venda,
e comerciantes britdnicos no Brasil financiam sua compra? (66).

Todos os detalhes aqui apresentados revelam fatos a propd-
sito da participagdo americana no trdfico, que apontam para duas
realidades indiscutiveis. Uma delas é que o trifico brasileiro atraiu
individualmente tanto americanos como comerciantes ingléses,
por um motivo fundamental: éle era exeqiiivel ¢ lucrativo. Nunca
¢ demais lembrar que tais circunstincias foram propiciadas pela
resisténcia americana as imposigbes britdnicas.

Ja que essa resisténcia permitia aos negreiros safarem-se da
perseguigdo ao tréfico, resolvendo, ao mesmo tempo problema fun-
damental do seu ramo de negécio — o transporte — o uso do
navio norte-americano e a participagio norte-americana no trafi-
co brasileiro, sdo assuntos extremamente elucidativos na aprecia-
¢do do desafio que os americanos opuseram a preponderdncia bri-
tanica no Brasil até 1850.

Aliava-se, por meio do navio americano, o avango da técni-
ca naval dos Estados Unidos ao comando do trafico pelos portu-
guéses nessa época, preenchendo, exatamente, a lacuna que teria
dificultado sua procrastinagdo, dado o arrdjo da represséo briténica,
precisamente na década de 1840 (67).

E dificil encontrar angulo mais expressivo na diversidade de
agdo entre a Grad-Bretanha e os Estados Unidos no Brasil, durante
a primeira metade do século XIX, do que o resultado da posigdo
norte-americana no trafico brasileiro, posigdo que foi adquirindo
maior proeminéncia com o avangar da década de quarenta.

(66). — Wise a Hamilton-Hamilton, anexo Despacho 14 de dezembro de
1844, Wise a Calhoun, DDNA. .

(67). — A carta confidencial de Wise a Calhoun, datada de 12 de ja-
neiro de 1845, revela intromissdo dos britdnicos até no problema da escravidio
dentro dos Estados Unidos através de Documento que surrupiou dos briténicos.
Trata-se das Instrugdes de Lorde Aberdeen a seus cOnsules nos Estados Unidos
para fazerem um levantamento completo da situagio da escraviddo, Estado por
Estado. Wise a Calhoun, Confidencial, 12 de janeiro de 1845, DDNA.
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Em 1849, essa proeminéncia elangueceu, precisamente na data
em que comegava 0 rush do ouro na Califérnia, e de 1850 em di-
ante, com seqiielas esporadicas, vai desaparecendo a participagdo
norte-americana, juntamente com o proprio trafico brasileiro, que
entdo praticamente estancou.

INTERVENCOES.

Da Prof2 Ignez Garbuio Peralta (FFLCH/USP. Sio Paulo).

Diz que a atividade anti-escravista inglésa, como a Autora
afirma na pig. 2 da sua Comunica¢fo, além de levar em conta a
volumosa esquadra britinica, contava com a convicgdo dos com-
ponentes dessa mesma esquadra para acabar com a escraviddo, con-
siderando-a uma tarefa humanitaria e filantropica.

Pergunta, pois: as autoridades britanicas tinham mesmo essa
convicgdo? Caso a resposta seja afirmativa, como se explica o ca-
so da colénia de Demerara?

Indaga ainda: qual a atuagdo dos diplomatas britanicos em

s

relagdo a escraviddo no Brasil? Parece-lhe que no Brasil o huma-
nitarismo e a filantropia eram colocados em segundo plano.

*
Do Prof. Miguel Archdngelo Nogueira dos Santos (FFCL/UCGo.
Goiania. Goids) .
Afirma que gostaria de saber se o patrocinio americano so-
bre o trifico clandestino brasileiro significava apenas um interésse
comercial imediato ou se haveria ja4 intengdes imperialistas de man-

ter a estrutura escravocrata favoravel ao sub-desenvolvimento bra-
sileiro?

RESPOSTAS DA PHOFESSORA ANTONIA FERNANDA DE
ALMEIDA WRIGHT.
A Prof.2 Ignez Garbuio Peralta.

Agradece a pergunta da Prof.2 Ignez Garbuio Peralta que
veio muito a calhar, portanto oferece a oportunidade de uma ex-
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planacio mais objetiva dos interésses britdnicos na repressio ao
tréfico brasileiro.

Na questdio da convicgo das autoridades britdnicas é facil
lembrar o exemplo de Palmerston cujo empénho contra o trifico
brasileiro -atendia muito mais a interésse politicos de natureza in-
terna na Gré-Bretanha do que ao sentimento humanitarista. Esse
mesmo politico, como é sabido, tolerou o trafico inglés de opio
para a China, conhecendo os maleficios por éle trazidos.

5

Quanto & colbnia britdnica de Demerara estd bastante expli-
cito na comunicagdo o fato de haver 14 inter€sses ponderaveis de
plantadores adeptos do sistema escravista. Os contratos sucessivos
de trabalho realizado por negros libertos redundavam em virtual
escravidao.

Humanitarismo e filantropia sfo valores ponderdveis na re-
pressdo ao trafico de escravos, porém, é evidente que ndo foram
as unicas molas propulsoras do fendSmeno.

*

Ao Prof. Miguel Archdngelo Nogueira.

Diz que as intengdes imperialistas norte-americanas relativas
ao Brasil naquele periodo ndo implicaram necessariamente, em ten-
tar manter estruturas favordveis ao subdesenvolvimento brasileiro.
Isso continuou a ser verdade durante longo periodo de nossa histd-
ria. Convém lembrar que o uso de documentagdo diplomitica ndo
leva necessdriamente ao descortinio de intengles secretas mesmo
quando elas possam existir.
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