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A catequese, a busca de riquezas minerais e os rios sdo os gran-
des responsiveis pela penetra¢do, povoamento e colonizagio da re-
gido centro-norte.

As duas correntes humanas responsaveis pelo desbravamento da
regido, jesuitas, oriundos do norte ¢ bandeirantes do sul, atingem-na
através dos rios Araguaia e Tocantins.

A navegacdo e efetiva comunicagio centro-norte foi altamente
prejudicada de um lado pelos obsticulos naturais dos rios, represen-
tados pelas condigbes topograficas do Tocantins, parcialmente nave-
givel devido as corredeiras e cachoeiras € a irregularidade do regime
pluvial.

A falta de recursos financeiros das capitanias de Goids e Par4,
o descuido em relagdo ao povoamento das margens dos rios, aliados
a proibicio da livre circulagdo fluvial no século XVIII, completam
o quadro dos fatéres entravantes da navegagdo.

Até fins do século XVI, as exploracdes portuguésas limitaram-se
a orla litorinea e, embora tivessem penetrado até o Amazonas, ndo
chegaram a travar conhecimento com o Tocantins.

Os primeiros contactos do elemento colonizador com a regifo
datam do século XVII e, deve-se principalmente a catequese e domi-
nagdo temporal empreendida pelos jesuitas na Amazénia.

Frei Cristovao de Lisboa, em 1625 e mais tarde, Pedro Teixeira
(1639) sdo os primeiros a dar noticias dessa regifo.

Santa Tereza (atual Imperatriz), Palma e Sio José do Duro,
devem sua origem as missOes religiosas fundadas no periodo colonial.

Um estudo mais aprofundado da regido traz o Padre Antdnio
Vieira a regido, navegando pelo Tocantins até a cachoeira de Itabo-
ca (1).

(*). — Comunicacho apresentada na 3¢ sessfio de-estudos, Equipe A, no dia 3

setembro de 1969 (Nota da Redaco).
(1) . —Vieira (Pe. Antonio), Cartas. Classicos Jackson; vol. XIV, pag. 143.
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Cametd, a mais antiga cidade do Tocantins foi erguida pelos je-
suitas em 1665.

Os padres Goncalo Pais ¢ Manuel Brandio, foram os primeiros
a subirem o rio além dos limites da confluéncia do Araguaia-Tocan-
tins, atingindo o rio Sdo Lourengo, ponto de ligagdo com o rio Para-
guai, estabelecendo assim a comunica¢io do Amazonas com o Prata.

A busca de metais preciosos, instalando o ciclo de bandeirismo
tornard efetiva a presenca do elemento branco na area tocantinia.

Sucedem-se as bandeiras. Ant6nio Raposo Tavares faz-se pre-
sente na regido em 1616.

Pascoal Pais percorre os sertdes de Goids e através do Tocan-
tins atinge Belém do Para, dando ciéncia ao govérno portugués de
que havia ouro na regido (1675).

Com a finalidade de constatar a veracidade das afirmagdes de
Pascoal Pais, uma expedicdo, chefiada por Antonio Raposo Tavares
realiza um circuito pela América do Sul, percorrendo o rio Paraguai,
atravessando a Bolivia e penetrando na bacia Amazonica. Através do
rio Para atinge o Tocantins ¢ Goids, para, finalmente, regressar a
Sao Paulo (2).

Outras presencas assinaladas na regifio, durante o século XVII:
Manuel de Campos Bicudo e seu filho Antdnio Pires de Campos, ele-
mentos da bandeira de Bartolomeu Bueno, Sebastiio Paes de Barros
e Francisco Valadares Santo.

Ainda no século XVII duas entradas organizadas pelo governa-
dor do Para, Pedro César de Menezes, sobem o Tocantins.

As vistas dos reis portuguéses no fim do século XVII estdo ca-
da vez mais voltadas para a busca de metais preciosos.

A bandeira de Bartolomeu Bueno da Silva, filho do Anhangue-
ra, que em 1722 parte de Sdo Paulo atinge as margens do Parana
onde parte da expedicdo € desgarrada. O grupo chefiado pelo al-
feres José Peixoto da Silva Braga segue pelo Tocantins e atinge
Belém.

No primeiro quartel do século XVIII estava feita a comunica-
¢ao norte-sul, através do Tocantins.

A politica econdmica de Portugal em relacdo & mineragdo pro-
voca o contrabando do ouro através do Maranhio e Piaui, ocasionan-
do sérias medidas governamentais. A Carta Régia de 10 de janeiro
de 1730, tentava solucionar o problema, determinando que houvesse
um s6 caminho para Goids, isto é, o caminho das bandeiras paulistas.
A penetragdo pelo norte tornava-se, entdo, proibida.

(2) . — Paternostro (J.), Viagem ao Tocantins. ColecAo Brasiliana, volume 248,
pég. 55.
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A decis@o da junta extraordiniria, de 25 de abril de 1735 ¢é a
seguinte:

“por ordem de S. M. estabelecer as minas de Goyaz da ju-
risdicao d’este governo com o wuso de um sé caminho para ellas e
que ndo devia ser outro sendo o que se conservava d'esta cidade
feito pelos descobridores d’aquels conquista, e que...” (3).

Em 1737, nova Carta Régia exige que seja dado cumprimento
exato as ordens anteriores

“sbbre os novos caminhos ou picadas para as minas”.

O contrabando continua apesar das ordens régias e, em conse-
giiéncia diso, D. Lufs de Mascarenhas, governador da capitania de
Sdo Pau'o, vem a Goias estudar in loco os problemas das minas e con-
clui que o fechamento definitivo da navegagio pelo Tocantins vedaria
a entrada de novos elementos na regido, evitando assim o desvio
do ouro.

A circulagdo pelo Tocantins é proibida por tempo indetermina-
do através da Carta Régia de 3 de maio de 1737. Sucede-se o trun-
camento das relagdes norte-sul pela via tocantinia. Véarias povoagdes
surgidas na zona dos rios MaranhZo, Manuel Alves Grande e Nativi-
dade decaem e morrem.

A liberagdo da navegagdo ¢ tentada pelo governador D. Jodo
Manue’, mas nio se concretiza em virtude de sua morte em 1770.

Embora a proibi¢do perdurasse, o governador de Goias, D. José
de Almeida Soveral de Carvalho mandou estudar as possibi'idades
de navegagio pelo Araguaia e Tocantins, tendo €le proprio percorrido
éste ltimo, atingindo o rio Claro.

Em carta datada de 7 de agdsto de 1773, dirigida ao governa-
dor do Para, dizia D. José de Almeida:

“asscntel ser a navegacio o meio mais seguro de prosperar
esta capitania”.

As minas estavam esgotadas e a capitania em colapso financeiro.
O comércio poderia ser uma solugéo.

Parece que havia intencdo de uma ag¢@o conjunta dos governos
de Goias e Pard no sentido da liberagdo da circulagdo pela bacia to-
cantinia. Pelo menos é o que se conclui através da leitura da corres-

(3). — Alencastre (J.M.P.), Anais da Provincia de Goids, in Revista do Ins.
tituto Histérico Geografico Brasileiro, 27,11 e 28,11 — pég. 39.
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pondéncia entre Jodo Pereira Caldas, governador do Pard e D. Jodo
Manuel de Melo. Assim, em carta datada de margo de 1737, aquéle
dizia:

“0Q zélo com que desejo cumprir a minha obrigacio no real
servico de S. M. me anima a representar a V. Ex. as vantagens, e
utilidade que considero em permitir-se a liberdade da navegagio e
do comércio desta cidade com as minas de Sao Felix, ¢ de Nativida-
de, do govérno de Goyaz pelo rio Tocantins, que ao presente se
acha proibida, por forga das duas provisdes da inclusa cépia, pois
que com a finalidade que se reconhece na dita navegagio ainda quan-
do infestado de diversas nag¢bes de indios silvestres, se poderia a
meu ver estabelecer um proveitoso comércio entre grande parte dos
povos d’aquellas minas com os d’este Estado, fazendo-se entre uns e
outros reciprocos os interesses, que igualmente wviriam augmentar os
rendimentos e direitos reaes, que tanto convém promover por todos
os modos possiveis para se sustentar esta importantissima colonia
de S. M.” (4).

Aos pedidos dos governadores, juntam-se os dos religiosos cate-
quisadores dos indios das margens do Araguaia ¢ Tocantins.

Finalmente, em 1782, cai a proibi¢cdo e a navegagdo do Tocan-
tins e dos rios interiores passa a ser estimulada. No entanto, o longo
periodo de interrupgiio da navegagdo deixou um saldo negativo re-
presentado pelo atraso do desenvolvimento daquela atividade e pre-
juizo para o povoamento das margens dos referidos rios.

A situac@o econdmica de Goids é grave em conseqiiéncia do gra-
dativo esgotamento das minas. A ligagdo e o restabelecimento do co-
mércio Goids-Pard poderia vir a ser a solugdo para ésse e muitos ou-
tros problemas. As relagdes comerciais passam a interessar aos go-
vernos das duas capitanias, principalmente as do Pari, pbrto de mar
¢ centro distribuidor dos produtos europeus.

Por determinag@o do governador do Pari, Dr. Francisco de Sou-
za Coutinho € feita a exploracdo do Araguaia e tenta-se travar rela-
¢Oes com os indigenas da regido. Ainda sob patrocinio do mesmo
¢ organizada uma sociedade mercantil para explorar a navegagdo e
o comércio entre Goias e Pard. Em 5 de fevereiro de 1791, sob o
comando do cabo Tomés de Souza Villa Real, parte uma expedicdo
rumo a Vila Boa.

As finalidades dessa expedigdo eram: estudar as possibilidades
de exploragdo do comércio entre as duas capitanias e proceder a mi-
nuciosos estudos do Araguaia que, na opinido de D. Francisco de
Souza Coutinho se prestava mais a navegagio que o Tocantins, cheio
de obsticulos, como por exemplo, a cachoeira de Itaboca com mais
ou menos uma légua de extensdo.

(4) . — Alencastre (J.M.P.), op. cit., pig. 180.
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Ap6s atingir o arraial do Carmo, a comitiva prossegue por terra
até Vila Boa, e, a 21 de abril de 1791, Tomas de Souza Villa Real
apresenta-se ao governador Tristio da Cunha expondo-lhe os objeti-
vos da viagem. Entre a vinda a Goids € a volta ao Pard foram gas-
tos dois anos.

Todos os acontecimentos da viagem de regresso, os obsticulos
naturais, os contactos com os carajas, foram minuciosamente rela-
tados por Tomas de Souza em seu didrio, posteriormente enviado ao
governador do Para pelos financiadores da emprésa, que ao lado de
diversas consideraggdes ponderavam sObre as vantagens econdmicas:

“... os habitantes da capitania de Goyazes virio a ter além

da maior comodidade nos precos dos géneros da Europa que pre-
cisarem e comprarem, a facilidade de se satisfazerem com os pro-
dutos da sua cultura, que até agora eram obrigados a encerrar nos
limites que prescrevia o seu consumo interior” (5).

Em carta datada de 8 de margo de 1793, dirigida ao ministro
Martinho de Mello Castro, assim se expressava o governador do Pard:

Ilmo. e Exmo. Sr. — Com dous annos quasi de demora chegou
nos fins do mez passado a esta cidade Thomaz de Souza Villa Real,
cabo da expedigio mercantil, que d’ella havia sido feita pelos nego-
ciantes Ambrozio Henrique e seus socios, afim de explorar e reconhe-
cer a navegacdo dos rios Vermelho e Araguaya, que se julgava pode-
ria permitir a communicagio e commercio para a capital de Goyazes,
e para a mais importante parte d’aquella capitania.

A dita exploragdo e reconhecimento, de que vou dar a conta
ndo sd correspondeu, mas excedeu, quanto a mim, que se pudera
desejar; e se em toda a occasido fora esta descoberta de grande in-
teresse pelo notavel accrescimo que deve produzir na cultura e no
commercio de uma e outra capitania, na presente conjuntura ainda
a considero mais importante pela facilidade dos promptos socorros,
que esta pode receber d’aquella oferecendo-se a occasido de os pre-
cisar. ...tem por outra parte a incompardvel vantagem de per-
mitir o commercio e communicagio ndo s6 com aquella capital, se-
nio também com os habitantes do Cuyabd, que precisamente ha
de ser cada um de per si mais importante que nio o é o com-
mercio da capitania do Rio Negro, e talvez mesmo que o da ca-
pitania do Matto Grosso, apezar de todas as grandes difficuldades da
sua navegagiao extensa quasi em dobro do que esta de que se trata.

Por estes motivos, independente do acrescimo da cultura que
deve experimentar a da capitania de Goyaz encerrada até agora
nos limites que prescrevia o consumo interior de seus habitantes, me
parece de summa importancia para o servico de Sua Magestade
que a navegagido pelo dito rio Araguaya seja frequentada, povoan-
do-se e cultivando-se as suas margens”... (6).

(5). — Carta de Feliclano José Gongcalves, Manoel José da Cunha, Ambrésio Hen-
riques, dirigida ao governador do Pard, D, Francisco de Souza Coutinho,
in “Revista do Instituto Histérico Geografico Brasileiro, 11, pég. 410,

(6). — In “Revista do Instituto Histérico e Geogrifico Brasileiro”, pég. M401.
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Além do abastecimento da zona das minas do norte goiano, a ca-
pitania do Par4 poderia tornar-se fornecedora de Mato Grosso, cujos
comerciantes passavam pelo Araguaia, quando de suas idas a Vila
Boa, S8o Paulo ou Minas Gerais, “com grandes viagens por terra”
(7) quando ndo encontravam em Goids o que procuravam. Bastava
que se estabelecesse um entreposto acima da foz do rio Vermelho,
na confluéncia do Araguaia, passagem obrigatéria dos cuiabanos.
Dai far-se-ia também a distribuigio para Goids, contornando-se o
problema da navegacdo deficitaria pelo rio Vermelho.

Para que se estabelecesse de forma efetiva a navegagio era ne-
cessario que se procedese ao povoamento das margens dos rios, a ca-
tequese dos fndios e assisténcia técnica.

Até o século XIX as margens do Tocantins encontravam-se fra-
camente povoadas e as do Araguaia ainda se constituiam em verda-
deiro deserto humano.

Os ataques dos gentios eram comuns e, afora os carajis, os de-
mais grupos indigenas ainda mostravam-se arredios e refratirios ao
convivio humano.

O estabelecimento de Presidios e Registros resolveria nio so-
mente os problemas de povoamento ¢ catequese como também o do
contrabando do ouro.

Por outro lado, os obsticulos naturais do rio Tocantins poderiam
ser vencidos através do estabelecimento de um posto de assisténcia
localizado junto & cachoeira de Itaboca, a mais longa e de mais di-
ficil transposigdo. Tal sistema ji4 se encontrava em uso satisfatdrio
na bacia Platina, no rio Paraguai, onde também se encontrava um sé-
rio impecilho, a cachoeira de Camapua.

D. Francisco de Souza Coutinho, em 1797, encarregou o alferes
Joaquim José Miximo de estabelecer um registro no rio Tocantins,
segundo €le, necessario

“ndo s6 para evitar os extravios do ouro, as fugas dos escra-
vos e as invasGes e insultos dos gentios que povoam as margens
d’aquelle rio, como para descanso e refresco das pessoas que util-
mente se empregarem em t3o longas como trabalhosas viagens” (8).

Somente sob o govéno de D. Joio Manuel de Menezes iniciam-
se os trabalhos no sentido de desembaragar a navegagio e dar cum-
primento as ordens contidas na Carta Régia de 12 de maio de 1798,

(7). — Carta de Feliciano José Gongalves, Manuel José da Cunha, Ambrésio
Henriques, dirigida ao governador do ParA, D. Francisco de Souza
Coutinho, op. cit., pag. 405.

(8) . — Carta de D. Francisco de Souza Coutinho, dirigida a Joaquim José MA-
ximo, in Revista do Instituto Histérico e Geografico Brasileiro, 11, 442.
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Erguem-se registros, como o de Sdo Jodo das Duas Barras, origem
da vila de igual nome, em 1809 elevada a categoria de Comarca.

O Dr. Francisco de Assis Mascarenhas faz construir um pdrto em
Santa Rita e na foz do rio Manuel Alves Grande ergue-se um presi-
dio com a finalidade de proteger o comércio pelo Araguaia.

Joaquim Teot6nio Segurado, ouvidor de Sdo Jodo das Duas Bar-
ras é encarregado de promover a navegacdo do Tocantins, ficando a
do Araguaia sob a prote¢do direta do governador.

Assim, em principios de 1806 uma expedigdo oficial composta
de cinco barcos tripulados por cinco pedestres, catorze indios xeren-
tes, quarenta e oito caiapds e vinte e sete remadores, segue rumo ao
Pard. O carregamento perfazendo 1.640 arrdbas compunha-se de gé-
neros varios: agucar, algod3o, quina, fumo e outros artigos.

Ao mesmo tempo em que o govérno de Goids tentava fazer re-
nascer a navegagio, os comerciantes Luis Rodrigues Pereira, Jodo
Apolinario da Costa, Manuel da Silva Soeiro e Francisco José Tei-
xeira, residentes em Crixds e Santa Rita, associaram-se e equipa-
ram quatro canoas com algoddo, couro, aglcar, aguardente, carne
séca, fumo, feijio e farinha. Em 13 de maio de 1806 parte a ex-
pedicdo.

A essa altura, D. Francisco de Assis Marcarenhas tenta esta-
belecer um plano de trabalho conjunto com o govérno do Para, Iu-
tando pela efetiva participacdo governamental na navegagio, visan-
do a formagdo de companhias de comércio. Tais companhias goza-
riam de privilégios e isencdo de impostos.

O govérno do Parid nada decidiu e o desinimo comegou a do-
minar os que até entdo, haviam tentado exercer o comércio pelos
rios.

Em 1808, ainda surgird uma expedi¢io com pequeno carrega-
mento, mas, gradativamente, a navegagdo vai declinando e as mar-
gens dos rios comecam a se despovoar.

Em 5 de setembro de 1811, Carta Régia dirigida ao governa-
dor de Goias, Fernando Freire de Castilho, determinava que éste
tomasse providéncias sébre o povoamento, correcio dos obstdculos
naturais dos rios e problema do gentio. Esse mesmo documento
concedia privilégios como isencdo de impostos e cargos militares aos
que se estabelecessem nas margens dos rios e exercessem o comér-
cio pelo Tocantins.

Para poder dar cumprimento as ordens régias, deveria o gover-
nador promover a limpeza, canalizacfo e desobstrugZo dos rios bem
como criar presidios militares a fim de proteger o comércio e os ha-
bitantes da regido.
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A falta de recursos ndo permitiu a execucio dessas medidas.
Apenas ergueram-se os presidios, como os de Salinas e Pdrto Im-
perial as margens do Araguaia.

Embora os riscos fossem grandes e as garantias de lucros pe-
quenos, surgiram algumas Companhias de Comércio e Navegacdo,
como a do ouvidor Teotbénio Segurado, cujo capital elevava-se a seis
mil cruzados.

A sociedade mercantil féz construir trés barcos que desceram
rumo ao Pari, mas as viagens foram escassas e, devido as dificul-
dades financeiras, a companhia acabou desistindo da navegagdo.

Como tentativa de solugdo do problema da navegagio e do
abastecimento das canoas, estabeleceu-se a povoacdo de Pedro de
Alcantara (atual Carolina) situada a poucas léguas do ric Manuel
Alves Grande.

O Brigadeiro Manuel Inicio de Sampaio e Pina, governador
empossado em 4 de outubro de 1820, organizou um grande plano
de trabalho, abarcando a continuagio da navegagio, incentivo a
agricultura e exploragfo aurifera. Entretanto, seus projetos ndo se

~

concretizaram devido a crise politica que sobrevém.

Inicialmente, houve a Rewvolugdo do Podrto, com repercussdes
na capitania, onde também ja era latente o sentimento nacionalista.
Segue-se um periodo de lutas, com o norte sublevando-se ¢ tentando
separar-se do resto da capitania.

Os gastos com a luta no norte agravaram a situagdo econd-
mico-financeira impedindo o governador Caetano Maria Lopes Ga-
ma de resolver o problema da navega¢iio e do comércio fluvial e de
fazer cumprir a missdo do Tocantins ji assinalada pelo Marqués
de Pombal como

“o mais seguro caminho para levar a civilizagio e o progres-
so ao interior do pais”.
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* *

INTERVENCOES.

Do Prof. Euripedes Simées de Paula (FFCL-USP).

Felicita a Autora pelo seu trabalho e pergunta-lhe se nfo exis-
tem tracos documentais nos arquivos de Goids sObre a ligagdo di-
reta dessa Capitania com Portugal, através da navegacio dos rios
Tocantins-Araguaja, como aconteceu na Capitania de Mato Grosso
onde muito ouro saiu para o Reino através do Madeira-Mamoré?

*

Da Profa. Maria Regina da Cunha Rodrigues Simées de Paula (FFCL-
USP).

Diz que faz suas as palavras elogiosas do Prof. Euripedes ¢
pede apenas esclarecimentos sébre a época de fundagdo de Pdrto
Nacional e se esta cidade teve influéncia na rota que estudou?

*

Do Prof. Manuel Nunes Dias (FFCL-USP).

Faz diversas consideragies em tdrno do trabalho apresentado
e cita a propésito da Capitania de Mato Grosso os Comboieiros de
Mato Grosso, com rica documentagdo no Arquivo Pablico do Pa-
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rd. Aduz ainda que sObre ésse assunto existe grande cGpia de do-
cumentos nos Arquivos Histéricos do Ministério das Finangas (Lis-
boa), Reservados da Biblioteca Nacional de Lisboa (Colecio Pomba-
lina), no Arquivo Historico Ultramarino (Lisboa; Cédices da Com-
panhia do Grao-Pard ¢ Maranhio), Arquivo Nacional do Rio de Ja-
neiro (Correspondéncia com a Corte, etc.).

Fala ainda da “captura” do ouro de Vila Bela em proveito do
Alto-Norte.

Discorre ainda s6bre a “marinha interior” na politica pombali-
na de fomento da riqueza colonial.

Sobre todos €sses assuntos julga possivel encontrar-se tragos déles
nos arquivos goianos.

Do Prof. José Roberto do Amaral Lapa (FFCL. Marilia) .

Diz que ouviu com particular interésse a comunicagio da Profa.
Dalisia ¢ com ela ficou ainda mais convencido que o estudo do ca-
pitulo mongoeiro da Histéria do Brasil estd bem longe de poder ser
considerado encerrado. Tem estudado as ligagdes fluviais entre Sao
Paulo e Mato Grosso num livro que permanece o Unico no assunto, o
do Prof. Sérgio Buarque de Holanda, que abriu as perspectivas que
se desenham s6bre um trabalho em profundidade onde se possa mos-
trar as grandes dimensdes de todo um sistema viario-fluvial que vi-
gorou, com continuidade e disciplina, em boa parte do perfodo colo-
nial. Resta ainda conhecer o sistema fluvial de ligacdes entre Mato
Grosso e o Grio-Pard, tema sObre o qual hid mais de um estudioso
trabalhando e agora, por esta comunicagdo, antevé uma nova dimen-
sdo, isto ¢, as ligagdes Norte-Centro da colénia através da navega-
¢do Araguaia-Tocantins. Quanto as ligagdes Para-Mato Grosso atra-
vés da navegagido Madeira-Mamoré, Tapajoés-Arinos ou ainda possi-
velmente de outras variantes, pede licenca para adiantar algo a res-
peito, para dai entdo, num cotéjo, fazer as indagagdes que o move-
ram a esta intervengfo. Essa navegagdo era feita anualmente, tendo
em certo momento se pleiteado duas mogdes por ano, sendo que es-
sa periodicidade era determinada pelos ventos, mas mais do que éles
pelas cheias que tornavam os rios mais navegiveis. As técnicas de
construgio de barcos e de navegacdo sdo predominantemente indige-
nas, as cargas variadas: do Para para Mato Grosso, todo um elenco
de manufaturas européias e asidticas e em torna-viagem, sobretudo
ouro de Mato Grosso que escoava por Belém do Pard. Pergunta en-
tdo: na navegacio Araguaia-Tocantins também prevaleceram os mes-
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mos interésses, as mesmas mercadorias, as mesmas providéncias go-
vernamentais que na navegacio Madeira-Mamoré? Esta (ltima, en-
vb'ta em preocupacdes de ordem politico-militar mais intensas, nfo
teria contribuido para uma maior displicéncia do govérno portugués
em atender a navegagido entre o Pard e Goids? As pesquisas que rea-
lizou nos arquivos de Mato Grosso, de Bélem do Para, de Portugal
e da Espanha o convenceram da montagem de todo um esquema de-
fensivo e de largo alcance comercial que a Corfa portuguésa expan-
diu através désses sistemas de navegagdo que, pela sua desmesurada
extensdo pode ser também uma das explicacdes para a admiravel uni-
dade geografica e politica que o Brasil mantém através do periodo
colonial e apés a sua independéncia. Como a Profa. Dalisia afirmou
que pretendia analisar essa navegacio (Pard-Goids) por virios pris-
mas, incluindo as implicagbes econdmicas e sociais, ¢ como verifi-
cou que algumas das questdes que ora propdc estdo ausentes da co-
municagdo ou quando muito pouco afloradas, faz essas indagagdes,
a fim de conhecer se houve realmente uma politica de povoamento
ao longo dos rios, além de expedicoes e comboios regulares e conti-
nuos ou apenas viagens mais ou menos esporddicas como nos di a
entender a comunicagio.

RESPOSTAS DA PROFESSORA DALISIA E. MARTINS DOLES.

Ao Prof. FEuripedes Simées de Paula.

Afirma que ndo encontrou referéncia alguma nos documentos
consultados sObre a ligacdo direta entre a Capitania de Goids e a
Metrépole pela via Araguaia-Tocantins. Pelo contrario, através do
alvard de 27 de outubro de 1733 foi proibida a livre circulagio
entre Goids, Pard ¢ Maranhdo, a fim de evitar o contrabando de
ouro.

*

A Profa. Maria Regina Cunha Rodrigues Simoes de Paula.

" Diz que relativamente a origem de Porto Nacional, ndo sabe
precisar a data do seu aparecimento. No inicio do século XIX éla
ja existia, sob a forma de um arraial, com o nome de Porto Real e,
mais tarde, com o de Porto Imperial. Era passagem obrigatéria para
a navegacdo, entretanto, a sua origem e desenvolvimento ndo parece
estar ligada & navegacdo ¢ sim a4 mineragdo, no periodo colonial.

*
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Ao Prof. José Roberto do Amaral Lapa.

Informa que: a) relativamente a periodicidade da navegagfo, a
mesma foi determinada pelas cheias, devido as condi¢des topogra-
ficas dos rios Tocantins e Araguaia. O Tocantins € de navegagiio
dificil, principalmente no trecho inferior. Por outro lado, o Ara-
guaia, no periodo da estiagem, devido ao volume reduzido das suas
aguas, torna-se praticamente inadeqiiado a navegagdo. Nessa fase,
somente pequenas embarcagdes e com pequeno volume de carga
transitam pelo rio;

b). — Os barcos, no periodo colonial, obedecem & técnica de
construgdo indigena, e via de regra comportam uma carga da ordem
de 300 arr6bas (mais ou menos 450 quilos). Os produtos que trans-
portavam para o Pard eram representados por algodio, couro, agl-
car, carne séca, feijao, farinha. Do Pard vinham produtos da Metré-
pole.

¢). — Quanto a politica de navegacdo, tem a informar que
as fontes consultadas fornecem um quadro desalentador, a comegar
pela proibicio da livre circu'acio pelos rios Araguaia e Tocantins
de 1733 a 1782. Tal medida acarretou atrazo no desenvolvimento
daquela atividade, entravamento do povoamento das margens dos
referidos rios. O povoamento que ocorreu nesse periodo foi feito
em funcdo da mineracio.

d). — Afirma ainda que, a partir da liberagio da navegacio,
é que haverd tentativas de reatamennto de relagdes comerciais en-
tre Goids e¢ o Pard, buscando-se entio incrementar a navegagdo
principalmente através da iniciativa privada. Dai surgirem sociedades
mercantis, porém, o que se depreende através dos documentos ¢
que faltam capitais ¢ os incentivos governamentais sdo poucos.

Concluindo, tem a dizer que, realmente, as indagagoes do Prof.
José Roberto do Amaral Lapa sdo oportunas e que a sua resposta € de
que, em verdade, ndo houve politica de franca iniciativa & navegagio
e povoamento das regiGes ribeirinhas dos rios no periodo colonial.
Por outro lado, a navegagiio nfo foi regular até meados do século XIX,
quando se iniciard uma nova fase, que estad sendo por ela estudada
e de que a presente comunicagdo representa apenas uma breve in-
trodugdo.
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