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INTRODUCAO.

As tendéncias que se esbogaram na col6nia a partir da insti-
tuigio da Capitania General da Venezuela, em 1777, e, sobretudo,
com o estabelecimento do “comércio livre”, no ano subsegiiente, en-
tre Espanha e suas Indias Ocidentais, afirmaram-se ji4 nitidamente
em junho de 1793, com a Real Cédula de Carlos IV que erigiu o
Consulado de Caracas.

Entdo as principais barreiras que entravavam ainda o fomento
da economia regional venezuelana, em todos os seus sectores, dilui-
ram-se no rapido processo de mutacdo das suas agremiagbes domi-
nantes. Uma nova seiva impeliuv as for¢as produtivas da col6nia pa-
ra o rodeio capitalistico de nitida feigdo moderna.

Novas classes congregadas — agricultores € comerciantes criou-
los — avigoraram-se irmanadas no Consulado. O alto comércio
caraquefio, associado aos poderosos terratenientes, adentrou num gi-
ro transatlintico em condigGes inteiramente novas, com elementos
ativos da efervescéncia social que se seguiu a profunda transforma-
¢do econdmica, diretos representantes das tendéncias da Europa ca-
pitalista “iluminada” pelas “luzes” do século.

Foi éle que iniciou pela especulagdo internacional dos géneros
coloniais, pela abolicdo das restricGes que entravavam a livre cor-
retagem transoceanica, o reviramento de uma Venezuela regional-
mente dividida, politica e econémicamente, numa Nagdo unida pelos
mesmos interésses. Foi essa classe de capitalistas crioulos que en-

(*). — Comunicac¢fo apresentada na 4¢ sessfo de estudos, Equipe A, no dia 3
de setembro de 1969 (Nota da Reda¢da) .
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contramos no ocaso colonial libertando o comércio do exclusivismo
das Companhias — Guipuzcoana e Filipinas — libertando o tra-
balho das sujeicdes que impediam ainda a sua exploragio produtiva,
libertando a técnica do conscrvantismo corporativista, liberando a
prépria politica do seu particularismo regional, que criou as con-
dicdes de alforria da oolonia.

Em vista disso, preparou a ambiéncia necessaria & libertacio
da Venezuela do cativeiro monopolista, até entio impdsto pelo ex-
clusivismo do pérto tnico.

O Consulado caraquefio inaugurou, realmente, a livre expansio
econdmica que se seguiu a época de regulamentacio que caracteri-
zara o mercantilismo tradicional dos Austrias e dos primeiros Bor-
bons de Madri. E note-se: naquela desprendida franqueza ¢ desa-
fogado expandimento apercebem-se, cada vez mais claramente, os
novos fundamentos em que se construia a sociedade venezuelana.

Enquanto a Capitania General evoluia no sentido de sua eman-
cipagdo da influéncia do avoengo mercantilismo, € realizava as trans-
formacdes econdémicas e sociais suficientes a sua expansdo, criava-
se no Velho Mundo uma conjuntura que viria modificar profunda-
mente as perspectivas da economia atlantica. Movimento que alte-
rou de tal modo, e tdo bruscamente as normais relagdes entre os
povos, que teve tdo largas repercussdes na estrutura econOmica e
social da Europa que, pela universalidade e individualidade do que
se revestiu, ¢ pela sua oportunidade, nos parece ter surgido mesmo
da prdpria evolugio do Ocidente capitalista em que depois se in-
tegrou naquilo em que éle se apresentava como revolucionirio.

Essas tendéncias ou exigéncias da Europa chegaram & Vene-
zuela com singular virtuosidade, visto que exprimiam de algum mo-
do os ideais dos brancos crioulos, pelas condigbes econdémicas, so-
ciais e politicas da colonia.

Coexisténcia admirdvel essa: a transformagdo gerou-se, qua-
se simultineamente, com o Consulado de Caracas — sincronismo
que favoreceu sobremaneira as aspiragbes indianas pela conjuntu-
ra bonangosa.

Dando a economia ultramarina a base geogrifica que ela exi-
gia, bem como as condi¢des imprescindiveis ao seu crescimento, o
Consulado foi, inegavelmente, o mais fiel intérprete daquelas ten-
déncias que impulsionavam os anseios das classes mais avangadas
da Venezuela. Com a nova instituicdo de fomento da agricultura,
do comércio e das vias de comunicagdo, abriram-se & Capitania, sem
quaisquer peias, as perspectivas ilimitadas do livre giro transoceénico.

A instituico do Consulado, colocando a Venezuela no cami-
nho dos interésses dos agricultores e na trilha das conveniéncias do
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alto comércio nacional, desequilibrou bruscamente as forgas poli-
ticas e econOmicas que atuavam na colSnia.

No crepisculo do século XVIII a sociedade venezuelana, fiel-
mente representada pelos grandes hacendados e pelo rico grémio de
mercadores, possuia ji as condicdes que lhe tornavam possivel um
aproveitamento cada vez maior dos recursos naturais e de sua ca-
pacidade produtiva. A sua estrutura econdmica acusava modifica-
¢bes especificas que caracterizavam uma nova fase da sua evolu-
¢do progressiva: o capitalismo gerado no dmago das conveniéncias
nacionais.

A nova economia acionada pelo Corpo Consular, num rapido
absorver do mercantilismo derrengado dos Habsburgos espanhdis, as-
segurando a passagem do mercantilismo “ilustrado” de Carlos III pa-
ra o liberalismo do reinado subseqiiente, substituindo as antigas com-
peténcias e jurisdicoes dominantes do Capitdo General, do Intenden-
te ¢ da Audiéncia, nos diferentes setores do fomento da riqueza so-
cial, possuia internamente as condi¢cbes para a sua transformagio
numa economia de mercado & distincia. A Capitania encontrara,
afinal, a possibilidade de libertar-se pela aplicacio da politica eco-
noémica da Junta Consular do Comércio.

O Consulado caraquefio, caracterizando-se pela importancia dos
empreendimentos e por uma utilizagio cada vez maior da férga ca-
pitalistica, acelerava o ritmo da produgo e o giro dos géneros co-
loniais comerciaveis, oriundos do amanho da terra e do extrativismo
vegetal .

Conjuntamente a concorréncia mundial reforcava, entdo, o di-
namismo capitalista. E a economia venezuelana revigorada expan-
dia-se num contacto fecundo com o mercado europeu através do
Atlantico, admirdvel linha geogréifica que possibilitava a convivén-
cia entre o reino e a colonia, encaixe de dois mundos — o Novo
e o Velho.

A navegagdo transocednica ir-se-ia desenvolver, assim, pelas
crescentes necessidades de ligar os novos portos americanos abertos
a0 “comércio livre” com os ancoradouros da metrdpole, igualmente
franqueados ao transito j& desobstruido pela Coroa esclarecida.

As exigéncias de abastecimento e de transporte maritimo se-
riam os maiores incentivos as construgdes navais e as trocas 3 dis-
tAncia, a técnica e & acumulagdo de riqueza social. A maior convi-
véncia do alto comércio da colbénia com a burguesia dos portos ma-
ritimos do reino abria, afinal, ao espirito fechado da economia in-
diana os largos horizontes da especulagdo.
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Importante desvendar, todavia, a ampliagio quantitativa dos
portos coloniais no decurso de 1793 a 1797, balizas desta comuni-
cacdo. Nossa pesquisa nos arquivos de Caracas e de Espanha, can-
sativa e dispendiosa, conseguiu, porém, a apuragio de algarismos
que dilucidam o movimento de navios e de mercadorias nos diversos
departamentos portuarios da jurisdicdo consular. Trata-se de ensaio
de exemplificacdo concreta, resultado dos empreendimentos da en-
tidade nos setores da agricultura, do comércio e das vias de comu-
nicagdo da Capitania da Venezuela.

A colbnia, pelas suas condicdes geogréficas dominantes no Ca-
ribe insular e continental, pela sua prdpria evolugdo particular, pe-
las suas funcdes de estratégico “eixo” maritimo entre polos econd-
micos e, sobretudo, pela atuagdo da Junta Consular de Comércio,
transformou-se, entdo, numa admirdvel “charneira” e num fecundo
sustentdculo do trifico transoceanico.

O hinterland venezuelano, com seus férteis vales, era rica em
géneros tropicais comercidveis. A orla dos portos maritimos da Ca-
pitania figurava, ademais, como né dramético de feixes de rotas in-
sulares, continentais e transatlanticas.

O desenvolvimento do comércio colonial, com a finstitui¢do
do Consulado, foi tdo rapido e tdo intenso, que marca bem o papel
desempenhado por éste ente moral de direito publico no processo da
renovagio econdmica hispano-americana.

»*

MOVIMENTOS DE NAVIOS: CALENDARIOS, TIPOS E
PORTOS.

Questdo crucial na Capitania era o transporte maritimo & dis-
tancia, Gnico meio de convivéncia entre o reino e a coldnia. O comér-
cio transtlintico e a economia regional, que © acionava, dependiam da
solucdo encontrada para semelhante problema, deveras fundamental.

O navio era, afinal, um organismo vivo, emprésa de nitida fei-
¢do capitalistica pelo que representava e pelo que produzia. A mon-
tagem duma réde de comunicagbes maritimas entre a Venezuela e
Espanha era primacial.

Em conformidade com o Regulamento do “comércio livre”, ape-
nas aos nacionais era permitido participar do névo sistema de explo-
ragdo do trafico colonial. A Coroa nao dispunha de poupanga para
subsidiar uma marinha mercante capacitada para levar a bom térmo
0 giro transocednico que engrossava a cada torna-viagem. Semelhan-
te incumbéncia, animada pela Junta Consular através da execugio
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de sua politica de fomento da riqueza social, ficava reservada aos
capitais privados, especialmente a burguesia portudria do reino e
aos abastados empresarios coloniais, sobremaneira interessados no
cometimento econdmico.

Ressalta, ademais, o “aventurismo” de certos cabecilhas, cuja
acdo atravessadora encontrava na pirataria intermacional a unica
fonte geradora de riqueza. As carregagdes coloniais despertavam
avidez no espirito dos “ladrdes do mar”. Em vista disso, os navios
do trafico tinham de ser protegidos e artilhados, operando em “con-
serva” na travessia de certas zonas maritimas reconhecidamente pe-
rigosas.

Qutrossim, a ampliacio do trinsito era de igual modo escorada
contra as provaveis investidas da concorréncia imperialista das gran-
des poténcias beligerantes. A partilha do Atlantico impunha cober-
tura militar, complementacio necessdria e dispendiosa das negocia-
¢des ultramarinas.

Enorme, pois, a questio do giro comercial entre os portos da
colénia e os do reino, visto ser por conta e risco dos capitais par-
ticulares investidos no empreendimento. O sistema de transporte
transocednico, que haveria de fazer a fortuna da burguesia hispano-
americana, ndo obstante as reconhecidas quebras oriundas, ndo foi
descuidado, todavia.

Comprando primeiro, construindo e reformando depois, em seus
estaleiros do reino e do ultramar, os armadores vassalos dos Borbons
de Madri conseguiram, progressivamente, montar uma poderosa frota
mercante, cujos navios operavam regularmente nas rotas transatlan-
ticas que ligavam os portos maritimos da Venezuela aos da metrépole.

Os quadros seguintes, organizados com os elementos extraidos
dos legajos que se encontram guardados no Archivo General de Indias,
em Sevilha (1), testemunham o movimento de navios, com registros
de “comércio livre”, que operavam no trafico entre Venezuela e Es-
panha.

Para melhor apreensdo e entendimento, vejam-se os algarismos
relacionados a seguir € as representagdes graficas que melhor os alu-
miam.

Era deveras elevado o nimero de navios, com registros de “co-
mércio livre”, que operavam no tréfico entre os portos da Capitania
da Venezuela e os ancoradouros da orla maritima de Espanha.

As preeminéncias acham-se devidamente comprovadas na dis-
posigéo das cifras relacionadas e nos percentuais que figuram no qua-
dro que se segue:

(1) . — AGI — Indiferente General. “Legajos” nss 2453, 2454 (1793), 2455, 2456
(1794), 2457, 2458, (1795), 2459, 2460 (1796) e 2461 (1797-1798).
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Disposi¢io percentual dos navios do trafico

Tipos de

navios N° de registros % Graus
Bergantis 120 47 170
Fragatas 59 23 84
Polacas 48 19 68
Goletas 13 5 18
Paquebotes 9 4 13
Saetias S 2 7
Total 254 100 360

Os algarismos apurados falam por si com tdda férga probante:
120 bergantis, 59 fragatas, 48 polacas, 13 goletas, 9 paquebotes e 5
saetias. Ao todo, 254 registros de “comércio livre” foram inventa-
riados.

A primazia dos bergantins (2) com relagdo ao total € realmen-
te indiscutivel — 47% . Vém a seguir as fragatas (3) com 23%. E
empés: polacas (4) com 19%, goletas (5) com 5%, paquebotes
(6) com 4% e, finalmente, as saetias (7) com apenas 2%. Seme-
lhante disposi¢io percentual dos navios (8) que operavam no giro
mercantil transatlantico € melhor esclarecida na respectiva represen-
tagdo grafica. Veja-se o delineamento do desenho na circunferéncia.

Os registros de “comércio livre” distribuidos, onde figuram os
devidos percentuais consoante os tipos de navios, atestam o movi-
mento dos portos venezuelanos e espanhdis no decurso de 1793 a
1797. Os quadros seguintes reaigam a graduagdo do giro portudrio
da col6nia e do reino, com nitida predominincia de La Guaira e
Cadiz em relacdo ao movimento total do trifico.

(2) . — O bergantim ¢é navio de dois mastros, pequeno, baixo de bordo e com
uma s6 cobertura.

(3). — Fragata — barco de trés mastros e duass coberturas.

(4) . — Polaca — navio de trés mastros e velame redondo.

(5) . — Goleta — pequena embarcacio espanhola de givea a proa.

(6) . — Paquebote é navio misto. Transporta mercadorias e passageiros. Trata-se
de barco com qualidades de correio maritimo.

(7). — Sae.ia — pequena embarcacfio de trés mastros. Além désses barcos mais

trés tipos de navios operavam igualmente no trafico entre & colénia e o
reino: a urca (barco apenas de transporte de carga, geralmente muito
largo), a corveta (navio ligeiro de 3 mastros semelhante & fragata, porém
menor) e o navio (barco grande com coberta), N#fo figuram, todavia, no
rol das carregacgdes.

(8). — No Archivo do Museo Naval, em Madri, acham-se guardados os desenhos
originais manuscritos dos tipos de navios que operavam no trafico entre
Venezuela ¢ Espanha na segunda metade do século XVIII (cf. Catd-
logo descriptivo de los principales tipos de embarcaciones. Manuscrito
¢e Don Ricardo Monloon, em 4 tomos, que se encontra ainda inédito).
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Movimento portuirio da Venezuela.
(1793-1797).

Portos N° de navios % Graus
La Guaira 221 87 314
Cumani 13 5 18
Maracaibo 10 4 14
Guayana 10 4 14
Total 254 100 360

Movimento portudrio de Espanha.
(1793-1797).

Portos N¢ de navios % Graus
Cadiz 174 68 247
Barcelona 45 18 64
Santander 20 8 28
La Corufia 10 4 14
Malaga 2 0,80 3
Alicante 2 0,80 3
Cartagena 1 0,40 1
Total 254 100 360

Os algarismos sfo avivados pelas representagdes gréficas. Os
desenhos exaltam os nmeros arrolados. O predominio de La Guaira
e Cadiz, em relagdp aos respectivos totais, € incontroverso.

Ressalta, com efeito, a disposi¢do percentual do movimento por-
tudrio da Capitania da Venezuela, onde La Guaira figura com 87%,
restando apenas 13% para os demais embarcadouros que se en-
contram inventariados nos legajos do “comércio livre”, no Archivo
General de Indias, em Sevilha (9). E assim foi realmente, visto ser
o pbrto de La Guaira acionado no seu giro por 221 registros de
“comércio livre” — num total de 254 navios — primazia indispu-
tivel que lhe deu a amplitude de 314 graus posta em realce na re-
presentagdo grafica, deveras eloqiiente. Vém empds: Cumani com
13 navios (5% ) Maracaibo com 10 (4%) e Guayna com idéntico
porcentual — 10 registros (4% ). Assim sendo, a soma dos per-
centuais déstes trés Gltimos portos venezuelanos ndo foi além dos
13%, visto La Guaira, inteiramente s6, abarcar 879% do trafico.

De igual modo evidencia-se a preeminéncia de Cadiz no movi-
mento portudrio de Espanha. O quadro respectivo, onde os algaris-
mos se acham relacionados, e o grafico que se encontra mais adiante
patenteiam o predominio apontado: 174 registros num total de 254,
0 que eqiiivale dizer 68% do trafico entre coldnia e o reino.

Depois de Cadiz figuram, no rol apurado, os seguintes portos
maritimos de Espanha, cuja disposi¢do percentual evidencia aquela

(9) . — AGI. — Indiferente General. “Legajos’ nos 2453, 2454 (1793), 2455, 2456
(1794), 2457, 2458 (1795), 2459, 2460 (1706) e 2461 (1797-1798).
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supremacia: Barcelona com 45 registros (18%), Santander com
20 (8%), La Corufia com 10 (4%), Milaga com 2 (1,80%), Ali-
cante igualmente com 2 navios (0,80%) e Cartagena com apenas
um registro (0,40% ). Note-se, portanto, que todos éstes portos da
metrépole reunidos atingiram somente, em relagdo ao total do movi-
mento de navios do trafico, 32%. Em vista disso, Cadiz amealhou,
sdzinho, 68%, percentual que lhe assegurou incontestavel primazia
no giro transocednico entre Venezuela e¢ Espanha.

Vejam-se ambas representacdes graficas que, ao realgarem os
algarismos apurados, evidenciam, em boa verdade, o predominio de
La Guaira e Cadiz, respectivamente em relacdo ao total do movi-
mento portudrio da Venezuela e Espanha. A participacdo dos dois
portos — polos do trafico entre a colonia e o reino — contrasta
com a dos demais ancoradouros. E repare-se: Sevilha, avoenga
central do Guadalquivir, fiel representante do mercantilismo tradi-
cional dos Austrias espanhdis, sequer aparece no rol catalogado. O
predominio do trifico colonial passou, no decurso da segunda me-
tade da centiria das “luzes”, para Cadiz, tecedura que comprova
a viragem do sistema de exploragfo ultramarino com os G'timos Bor-
bons, notadamente com o reformismo institucional de Carlos 1II e
com o reinado subseqiiente.

No ano subseqiiente, em 1794, o giro transoceinico entre a co-
ram 50 registros de “comércio livre”, cujo calendirio do movimento
mensal de navios é realcado pelo grafico concernente. O maior fluxo
encontra-se no més de julho, com 11 registros. Seguem-se os me-
ses de abril, margo e dezembro, respectivamente com 8, 6 e 5 navios.

No ano subseqiiente, em 1794, o giro transoceénico entre a co-
16nia e o reino foi acionado por 65 registros do “comércio li-
vre” — 15 a mais do que o ano anterior. Junho e novembro, cada
qual com 15 navios, foram os meses mais movimentados, seguidos
de ag6sto com 13 registros.

No decurso de 1795 o trifico manteve-se nos 65 registros, fi-
gurando os meses de maio e agdsto, respectivamente com 14 e 13
navios, como os de maijor intensidade.

Em 1796 o giro permaneceu, dir-se-ia, em igual ritmo, visto
encontrarmos na apuragdo realizada 64 registros. Os maiores fluxos
acham-se todavia, nos meses de novembro e abril, cada qual com
13 e 9 navios respectivamente.

Ressalta, porém, a quebra no ano de 1797 avivada pelo grafico.
Com efeito, figuram neste ano econdémico sdmente 10 registros,
com a maior corrente de trinsito mercantil no més de junho, com
apenas 4 viagens. RazZo disso? A omissdo de registros nos legajos
de 1797 atinentes ao “comércio livre”, ndo & realidade da conjun-
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tura econémica da coldnia, evidenciada pelos Balangos do Consu-
lado caraquefio em ascensdo, pelo menos até o ano de 1805, con-
forme demonstracdes favoraveis guardadas no Archivo General de
la Nacion, em Caracas (10).

Verifica-se, portanto, que no transcurso de 1793 a 1797 o tri-
fico entre Venezuela e Espanha foi acionado por 254 registros de
“comércio livre”. O movimento mensal de navios, nesse tempo de
cinco anos econémicos, teve oOs maiores f'uxos nos meses de no-
vembro, junho, maio e agOsto, respectivamente com 34, 32 e 31 re-
gistros, conforme evidenciam os algarismos do quadro seguinte.

Movimento mensal de navios do trdfico entre Venezuela e Espanha.
(1793-1797)
MESES

Anos jan. fev. margo abril maio junho julho agésto set. out. nov. dez. Total

1793 1 2 6 8 4 2 11 3 2 2 4 5 50
1794 4 1 2 3 4 15 1 13 — 1 15 6 6%
1795 — 2 1 4 14 6 9 13 5 — 2 9 65
179 3 5 8 9 8 5 6 1t 1 3 13 2 64
1797 — — 1 1 1 4 — 1 1 1 — — 10
Soma 8 10 18 25 31 32 27 31 9 7 34 22 254

Os desenhos anexos realgam os “eletrocardiogramas™ mensais
do trafico entre Venezuela ¢ Espanha. Exceto novembro, movimen-
tado por 34 registros, verifica-se que os altos fluxos encontram-se
nos meses de maio a agdsto. O calendario dependia dos embarques
e &stes estavam condicionados as negociacles coloniais e a conjun-
tura internacional como elos de uma mesma corrente econdmica.
A lei da oferta e da procura disciplinaria, certamente, o ritmo do
giro mercantil. Ademais, razdes de natureza politica ¢ de ordem
militar ndo seriam estranhas as transagdes. Assim sendo, uma con-
vergéncia de méveis profundos regularizaria o movimento de navios
com registros de “comércio livre” que operavam no trifico entre a
coldnia e o reino.

Gragas ao ndvo sistema de exploragio colonial, o desenvolvi-
mento do trinsito entre os portos da Venezuela e os ancoradouros
da orla maritima do reino foi tdo rdpido e tdo intenso que os alga-
rismos apurados marcam, com nitidez, a politica reformista dos ul-
timos Borbons de Madri — notadamente de Carlos IIT e Carlos
IV — que caracterizou o mercantilismo “ilustrado” espanhol e que
imprimiu singularidade ao Consu/dado de Caracas.

Ressaltam, afinal, as carregagdes indianas — seiva do giro dos
navios. O volume e o valor das mercadorias oriundas da col6nia,

(10) . — Cf. Libro Manual (1793-1801), félios 66v. a 209v.; Libro Mayor (1802~
1806), f6lios 1 a 169v; Libro Manual (1805-1812), félios 61 a 206v.
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¢ transacionadas com a burguesia dos portos maritimos do reino,
comprovam o &xito do ndvo ensaio experimental de valorizagdo eco-
némica das terras e das 4dguas da Capitania da Venezuela. E’ o que
demonstraremos seguidamente.

MOVIMENTOS DE MERCADORIAS: VOLUME
E VALOR DO TRAFICO.

Importa salientar, afinal, a estatistica das carregagOes coloniais
— volume e valor dos géneros — cujos algarismos apurados evi-
denciam a viveza do trifico entre a Capitania da Venezuela e os
portos de Espanha, bem como o empénho da Junta Consular de
Comércio no dmbito da circulagdo da riqueza indiana.

A Venezuela era, entdo, um dos principais centros ultramari-
nos de produgio de algumas matérias-primas indispensaveis ao tra-
balho do industrialismo europeu. Mesmo no setor téxtil o Velho
Mundo encontrava-se em estado de dependéncia da agricultura tro-
pical, notadamente dos algoddes coloniais.

Os portos venezuelanos, sobretudo La Guaira, gspecialmente fa-
vorecidos pela sua situagdo geogrifica no Caribe e em relagdo ao
Atlantico, e acionados no seu movimento pela politica econdmica
do Consulado caraquefio figuravam como intermediarios indispensa-
veis para o agodamento da economia européia.

A partir de 1793, primeira etapa do trifico transocednico posta
sob a égide consular, comprova-se a transformagdo estrutural da
economia venezuelana. Dir-se-ia que ao alquebrado mercantilismo
tradicional do tempo dos Austrias — o do pdrto dnico com a cen-
tral sevilhana -— e do govérno dos primeiros Borbons — o das Com-
panhias monopolistas — opunha-se agora, com o incremento do
“comércio livre”, uma economia inteiramente nova, cujas préprias
condigoes de progresso social lhe advinham da programagio fiel-
mente executada pelo Consulado de Caracas.

O hinterland agricultado e a orla maritima acionada pelas
carregacbes comercidveis figuravam na tessitura do giro transocea-
nico como unidades geo-econdmicas que encontravam na obra con-
sular enormes possibilidades de medranga capitalistica, admiravel
forga irradiadora da economia regional e do trifico americano.

Em vista disso, a Capitania ganhava nova roupagem e donaire
inteiramente névo. Irrigadas com a seiva dos carregamentos mercan-
tilizaveis, as terras da Venezuela, com a instituicdo consular, conse-
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guiram libertar-se daquela espécie de serviddo geografica oriunda do
avoengo sistema colonial assente no monopélio do alto comércio do
Guadalquivir e no posterior estanque da burguesia de San Sebastian.

Uma inusitada efervescéncia portuaria passou a caracterizar a
economia venezuelana. E, com ela, definiu-se, enfim, uma nova eta-
pa de seu comércio maritimo. Novos elementos — armadores pres-
tamistas ¢ comerciantes — poderosos empresarios coloniais aparece-
ram no circuito da riqueza ultramarina, a marcar bem as novas rela-
¢0es de producio e de consumo, acionadas pelo trafico transatlintico
que punha os portos da Capitania em intimo contacto mercantil com
os seus congéneres do reino.

O Consulado revigorou o “comércio livre” dando-lhe ndévo sem-
blante. E, empds, a instituicdo renovadora da economia colonial
descortinou aos terratenientes e ao alto comércio crioulo o trinsito
ocednico, até entdo apossado pelos privilegiados estanqueiros de Se-
vilha ou pela burguesia monopolista de San Sebastian, todos — uns
e outros — coniventes com a politica ultramarina do trono.

Os quadros estatisticos, organizados com os elementos extraidos
do Archivo General de Indias, em Sevilha (11), comprovam ¢ elu-
cidam a intensidade do trafico entre a colonia e a metrépole no de-
curso de 1793 a 1797. Outrossim, a respectiva representagdo gréfica
apensada aclara e ilustra os algarismos apurados.

A agricultura da coldnia, revivificada pela politica de fomento
executada pela Junta Consular de Comércio, produzindo em quanti-
dade e em diversidade, transformou-se nos baldrames que alicerga-
ram o noévo edificio capitalistico gerador duma profunda renovagio
social .

O revigoramento que os nimeros arrolados indicam é deveras
impressionante. Sem a inquiri¢io do volume e escrutinio do valor
dos géneros coloniais que engrossaram as correntes do trinsito atlan-
tico seria impossivel chegar-se a conclusGes assentes numa exempli-
ficagdo concreta. Nossa investigagdo reveste-se de cariter obijetivo.
Resulta dai a indispensabilidade da apuragdo dos dados estatisticos,
concregdo de elementos particularizados.

A anélise do quingiiénio econdmico averiguado, cujo giro mer-
cantil transocednico se estendeu no decurso de 1793 a 1797, confirma
a indiscutivel preeminéncia dos dois principais polos do trafico entre
a col6nia e o reino: La Guaira e Cadiz. Este porto de Espanha, acio-
nado pelo reformismo borbdnico, chamou a si, no crepisculo da cen-
tiria “iluminada”, o grosso das cadeias do trato ultramarino. Seme-
Ihante “captura” das rotas do tréfico colonial gerou o decesso da cen-

(11) . — AGI. — Indiferente General. “Legajos n% 2453, 2454 (1793), 2455, 2456
(1794), 2457, 2458 (1795), 2459, 2460 (1796) e 2461 (1797-1798).
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tral sevithana, engendrando a maragio do alto comércio do Guadal-
quivir. A quebra dos elos das correntes de seu trdnsito mercantil
foi a pa-de-cal atirada pelo “comércio livre” acionada pela Junta
Consular.

La Guaira e Cadiz constituiam, entdo, os “eixos” do giro mer-
cantil entre Venezuela ¢ Espanha. A mudanca da famosa Casa de
la Conitratacion de Sevilha para Cadiz ¢ a instituigdo do Consulado
caraquefio foram eventos altamente condicionantes da tor¢do verifi-
cada nas rotas do trato ultramarino. Ademais, o sitio geografico de
Cadiz — primeiro porto atlantico do reino — nfo foi estranho ao
desvio das cadeias do comércio colonial. De igual modo La Guaira,
dada sua privilegiada posi¢cdo na linha maritima da Capitania € em
relagdo ao centro urbano de Caracas, onde operava uma efervescente
burguesia composta por armadores crioulos, peninsulares ¢ alieni-

genas, transformou-se num né admirdvel do trinsito de mercadorias
comerciaveis .

Os algarismos alinhados testemunham a primazia de ambos
portos — La Guaira e Cadiz — no contéxto do trafico transceéni-
co. No transcurso de 1793 a 1797, o valor das carregagdes embar-
cadas nos portos venezuelanos com destino aos do reino foi de
591.994.498 reales de vellon, anualmente distribuidos da forma se-
guinte:

Anos Rs. v.

1793 112.912.812
1794 159.746.693
1795 136.169.892
1796 182,582.661
1797 582.440
Total 591.994.498

A disposi¢io désse montante exportado comprova a preemi-
néncia de La Guaira e Cadiz. Os quadros abaixo testemunham os
percentuais e evidenciam a mencionada prorrogativa.

Valor das carregagdes coloniais.
Disposicdo percentual dos portos venezuelanos.

(1793-1797).

Portos Rs. V. %
La Guaira 558.306.061 94,3
Cumani 18.839.463 3,2
Maracaibo 14.215.314 24
Guayana 633.660 0,1
Total 591.994.498 100
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Valor das carregacSes coloniais.
Disposi¢ao percentual dos portos de Espanha.

(1793-1797) .

Portos Rs. V. %
Cadiz 508.820.718 86,0
Barcelona 33.150.628 5,6
Santander 32.121.508 5,4
La Corufia 9.108.601 1,5
Malaga 6.411.880 1,1
Alicante 1.785.165 0,3
Cartagena 595.998 0,1
Total 591.994.498 100

As respectivas representagdes graficas, apensadas a esta comu-
nicagio, esclarecem as preeminéncias em relagio ao total das expor-
tagdes venezuelanas naquele referido decurso de cinco anos econd-
micos.

Ressalta a disposicio percentual dos portos ultramarinos e de
seus congéneres da metrépole. La Guaira figura como principal em-
barcadouro da coldnia, com o valor de 558.306.061 rs. v. em re-
lagdo ao total da exportagdo venezuelana, cifra que lhe deu 94,3%
do giro transocednico. De igual modo Cadiz, no outro extremo da
rota, surge como fundamental receplor das carregagdes coloniais
em tdéda linha dos portos maritimos do reino, cujo montante im-
portado atingiu 508.820.718 rs. v., quantia eqiiivalente a 86% do
total embarcado na Capitania da Venezuela.

Os algarismos relacionados sdo deveras incitativos, visto con-
firmarem o ritmo do movimento portuirio de La Guaira ¢ a cadén-
cia do giro mercantil de Cadiz.

Na coldnia, empés La Guaira, vém Cumani e Maracaibo, res-
pectivamente com 18.839.463 e 14.215.314 1s. v., cifras correspon-
dentes a 3,2 ¢ 2,4 por cento da totalidade exportada.

E no reino, depois de Cadiz, figuram Barcelona (33.150.628
1s. V. — 5,6%), Santander (32.121.508 rs. v. — 5,4%), La Co-
rufia (9.108.601 1s. v. — 1,5%), Malaga (6.411.880 rs. v. —
1,1%), Alicante (1.785.165 rs. v. — 0,3%) e, finalmente, Carta-
gena com apenas (595.998 1s. v. — 0,1%) em relagdo ao total do
valor dos géneros coloniais transacionados.

O valor total das carregagdes venezuelanas foi de 501.994.498
1s. V., como ficou demonstrado. Este montante foi exportado —
naquele periodo de cinco anos mercantis — por trés portos da Ca-
pitania na seguinte ordem de importancia e cujo giro figura nas ro-
tas seguintes:
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De La Guaira para Espanha — §58.306.061 rs. v,
Cadiz 485.035.903
Santander 32.121.508
Barcelona 26.225.184
Malaga 6.411,880
La Corufia 6.130,423
Alicante 1.785.165
Cartagena 595.998
558.306.061 rs. v.
De Cumani para Espanha — 18.839.463 rs. v.
Cadiz 11.914.019
Barcelona 6.925.444
18.839.463 rs. V.
De Maracaibo para Espanha — 14.215.314 rs. v.
Cadiz 11.870.796
La Coruiia 2.344.518
14.215.314 rs. V.
De Guayana para Espanha  — 633.660 rs. v.
La Coruiia 633.660
633.660 rs. v.
Total 591.994.498 rs. v.

Ressalta a disposicdo percentual dos portos venezuelanos que
operavam nas rotas do reino acima referidas:

La Guayra 94,3%
Cumanj 3,2%
Maracaibo 2,4%
Guayana 0,1%

Importa realcar, outrossim, os percentuais dos sete portos do
reino que figuram na ordem abaixo em relagio ao valor total das
carregagOes coloniais faturadas.

Portos %

Cadiz 86,0
Barcelona 5,6
Santander 54
La Corufia 1,5
Malaga 1,1
Alicante 0,3
Cartagena 0,1

As respectivas representagdes graficas evidenciam a preeminén-
cia dos dois polos do trafico transocefnico — La Guaira ¢ Cadiz.
Revelam, ademais, a distribui¢do geografica portudria das orlas ma-
ritimas da Capitania ¢ de Espanha. Os desenhos afiguram-se-nos
elucidativos, pois avivam o entendimento do giro mercantil entre a
colonia e o reino.
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No conjunto daquele valor total — 591.994.498 rs. v. — apu-
rado figuram os seguintes géneros coloniais comercidveis: cacau,
anil, tabaco, algoddo, café, couros — curtidos ¢ al pelo — aglcar,
prata, ouro, mel, madeiras de lei e tintas. Nesse rol tiveram predo-
mindncia os quatro primeiros produtos, notadamente o cacau e o
anil, aos quais se seguiram o tabaco e o algoddo. A tabela que se
segue testemunha a primazia do cacau, deveras 1rrefutavel na pauta
dos carregamentos de torna-viagem.

Valor das carregagdes coloniais.
Disposi¢io percentual dos géneros.

(1793-1797) .

Géneros Rs. v. %
Cacau 367.485.622 62,2
Anil 123.987.533 20,9
Tabaco 61.222.920 10,3
Algodio 16.618.354 28
Café 9.242.484 1,6
Couros 4.833.764 0,8
Aclcar branco 4.215.996 0,7
Prata 2.061.546 0,3
Outros 2.326.279 0,4
Total 591.944.498 100

Ressaltam no quadro da disposi¢do percentual dos géneros o
cacau, o anil ¢ o tabaco, englobando os trés conjuntamente 93,4 %
do total da exportagao venezuelana.

A preeminéncia do cacau é incontestivel: 367.485. 622 8. V.,
valor que abrange 62,2 por cento dos embarques coloniais com des—
tinacdo aos portos do reino. Seguem-se: o amil e o tabaco, respec-
tivamente com 123.987.533 rs. v. (20,9%) e 61.222.920 1s. v.
(10,3%) . Segue-se o algodio, que ocupa o quarto lugar na pauta
dos produtos ultramarinos exportados para Espanha, com 16.618.354
1s. v., importincia eqiiivalente a 2,8% em relagdo ao valor total. E
emp6s: café (9.242.484 rs. v. — 1,6% ), couros curtidos e al pelo
(4.833.764 rs. v. — 0,8%), acucar branco (4.215.996 rs. v. —
0,7%), prata (2.061.546 rs. v. — 0,3%) e outros artigos tropicais
comercidveis (madeiras, tintas, mel, peles, etc.) que, reunidos, atin-
giram no decurso daquele periodo arrolado (1793-1797) —
2.326.279 1s. v., quantia que nfo foi além de 0,4%.

A representagio grafica respectiva aviva a distribuicio dos per-
centuais dos géneros venezuelanos que figuram -no rol da exporta-
¢do. A dimens3o do cacau contrasta com a amplitude dos demais
géneros ultramarinos exportados para a metrépole. As éreas deli-
neadas sdo realmente persuasivas. Os percentuais ai estdo a teste-
munhar o valor das carregagGes venezuelanas.
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No setor dos pregos a Coroa garantiu cotagdo minima para ca-
da produto comercidvel, meio adeqiiado de animagdo do amanho da
terra pelos lavradores crioulos. Semelhante politica de fomento da
agricultura do patrimdnio colonial foi grandemente benfazeja, visto
assegurar condiges favordveis de cultivo através da renumeragio da
lavoura regional. No decurso do tempo apurado (1793-1797), os
precos jamais cafram abaixo dos minimos estabelecidos pela reale-
za “iluminada” e cujo rol figura no quadro seguinte, organizado com
os elementos extraidos dos legajos do Archivo General de Indias,
em Sevilha (12).

Pregos dos géneros coloniais.
(Rs. v.).

Géneros Fanega Libra Arréba Peca Pé&so Quintal Duzia Cento

Cacau 825
Anil

Tabaco

Café

Cascarrilha
Manteiga de cacau
Algodao limpo
Aclcar branco
La de carneiro
Salsaparrilha
Amido

Couros

Peles de veado
Peles de cabra
Peles de onga
Peles de raposa
Corachas

Cocos

Madeira (cedro)
Madeira (caoba)
Prata

QOuro

Cobre

Cordoviao
Hastes de touro
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CONCLUSOES.

Os algarismos apurados s@o elogiientes: 254 registros de ‘‘co-
mércio livre” comprovam a intensidade do trifico entre a colonia
e 0 Reino. As preeminéncias acham-se evidenciadas nos tipos de
navios que operavam no giro mercantil: 120 bergantins (47%), 59
fragatas (23%), 48 polacas (19%), 13 goletas (5%), 9 paquebo-
tes (4%) e S saetias (2%).

(13) . — AGI. — Indiferente General. Legajos n%s 2453, 2454 (1793), 2455, 2456
(1794) 2457, 2458 (1795), 2459, 2459, 2460 (1796) e 2461 (1797-1798) .
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O valor total das exportagdes pelos portos venezuelanos foi de
591.994.498 rs. v. La Guaira figura com 94,3% dos embarques
para Espanha, salientando-se Cadiz na pauta das importagbes co-
loniais pelos portos do reino com 86% em relagdo ao total.

Na disposigdo percentual do movimento dos navios, La Guaira
chamou a si 87% do total dos portos da Capitania, distinguindo-se
Cadiz com 68,5% em relagio ao operado na orla portudria da me-
trépole .

Ressaltam, outrossim, os percentuais dos géneros indianos co-
mercidveis, em cuja pauta da exportagio o cacau se encontra em
primazia com 62,2% . Depois do cacau figuram no rol o anil (20,9%),
o tabaco (10,3%), o algoddo (2,8%) € o café (1,6% ). Seguem-se,
empés, outros produtos ultramarinos que engrossavam as rotas do
trafico: couro (0,8%), agicar (0,7%), prata (0,3%) e os res-
tantes 0,4% representados pelas carregagdes de madeiras, peles, tin-
tas, resinas e mel de abelha.

Semelhante revelagdo quantitativa comprova que La Guaira €
Cadiz eram os principais polos de desenvolvimento do trafico entre
Venezuela e Espanha. Os resultados obtidos no plano da politica
econdmica foram deveras positivos. O fomento da agricultura, do
comércio e das vias de comunicagfio entre a hinterlindia e a orla
maritima da colénia, bem como entre os portos da Capitania e os
do reino, atestam a entrada da Venezuela no giro do “comércio li-
vre”. Solta das amarras do mercantilismo tradicional, a economia
venezuelana, gragas & instituicio consular, rompeu com o sistema
colonial dos Austrias ¢ dos primeiros Borbons de Madri.

Os interésses da coldénia agrupavam-se, entdo, em térno dos
terratenientes e do alto comércio dos portos maritimos. Surgindo
nos moldes criados pelas “luzes” que lhe vinham da Europa “ilus-
trada”, a “elite” crioula possufa algo mais que ia além da capaci-
dade de produzir. Nela apercebiam-se os novos fundamentos em

que se estruturava a sociedade venezuelana na antevéspera de sua
maioridade politica.

a

Gragas a instituigdo do “comércio livre” ¢ ao plano diretor do
Consulado caraquefio intensificaram-se as exportagdes pelos portos
da colbnia para o reino em proveito da poupanca crioula. Foi isso

que possibilitou & economia regional indiana a sua emancipagio da

influéncia atravessadora da central sevilhana e do exclusivismo das
Companhias.
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PERCENTUAIS DOS TIPOS DE NAVIOS DO TRAFICO
ENTRE VENEZUELA E ESPANHA

(793 -1797)

BERGANTINS
(87%)

POLACAS FRAGATAS
(19%) (23%)

MOVIMENTO PORTUARIO DA VENEZUELA
U793 -1797)

LA GUAIRA
(87 %)
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MOVIMENTO PORTUARIO DE ESPANHA
(1793-1797)

cADIZ

(68,5%)

BARCELONA
(18%)
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MOVIMENTO MENSAL DE NAVIOS DO TRAFICO ENTRE
VENEZUELA E ESPANHA

(1793-1797)
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VALOR DAS CARREGAGOES COLONIAIS
Disposicdo percentual dos portos venezuelonos
(1793 -1797)

LA GUAIRA
194,3%)

MARACAIBO
(2,4%)

-
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VALOR DAS CARREGACOES COLONIAIS
© Disposicdo percentuol dos portos de Espanha

793 -1797)
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VALOR DAS CARREGACOES COLONIAIS
Disposicdo percentuol dos géneros

(20,9%)

TABACO
(10,3%)
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INTERVENCAO.

Do Prof. José Roberto do Awaral Lapa (FFCL de Marilia).

Declarou que: “voltando-se ha alguns anos para os estudos de
Histéria da América, o Prof. Manuel Nunes Dias nos tem dado uma
soma de contribuicdes sobremaneira significativas nesse campo. Es-
sa comunicagio que acabamos de ouvir é uma delas que pelo seu
interésse nos leva a algumas consideracGes. Observamos nos gra-
ficos insertos no trabalho a percentagem que ocupa o tabaco na ex-
portagdo de produtos coloniais venezuelanos para a Europa, através
de Cadiz. Sobre isto é que se dirige nossa primeira pergunta: teria
tido a Espanha uma preocupacdo de fomentar a produgdo do tabaco
venezuelano idéntica aquela que teve em relacio ao tabaco cubano?
Ao longo de sua comunicagio o Autor se demora em demonstrar-
nos, a saciedade, a importincia do relacionamento comercial entre
a Espanha e uma sua 4rea colonial. Nesse sentido, gostariamos de
levantar a problematica do comércio inter-colonial, isto é, aquéle
que se desenvolve independente ou até contririo as intervengdes da
metrépole, como ocorreu em relagdo a Portugal e ds suas coldnias.
Houve em relagdo ao mundo espanhol a mesma coisa? Entendido por
inter-colonial ndo apenas o comércio entre as diferentes 4reas da
América Espanhola, mas e principalmente as colénias que a Espa-
nha manteve em virios continentes. Esse comércio que em relagio
a Portugal é importante esti a nos mostrar um ndvo facies do cha-
mado “pacto colonial” que assim nido se mostrava tdo inflexivel co-
mo querem nos mostrar alguns historiadores. Por dltimo deixou o
Prof. Manuel Nunes Dias para o plendrio uma interrogagio: até que
ponto teria o Brasil assistido a formagdo de uma classe de capita-
listas nativos, como ocorreu na América Espanhola? Nao pretende-
mos responder prdpriamente a essa pergunta, no entanto, acredita-
mos que num dilatado momento, em determinada 4rea da co'6nia
brasileira, ou seja particularmente no RecOncavo baiano ou rela-
cionado com ¢&le, formou-se poderosa classe de comerciantes que,
dominando o mercado produtor do principal produto que animava
o tréifico africano, ou seja o tabaco, conseguiram com isso domi-
nar em boa parte o préprio trafico que acaba de ter singular con-
tribuigio de estudo com a publicagio da obra de Pierre Verger.
Essa classe de capitalistas tem uma acido bem definida, que incla-
sive provocard representagbes contririas dos traficantes portuguéses
que por sua vez formavam poderosa classe, financiadora da Coroa
e que se sente margina'izada pelos comerciantes e traficantes baia-
nos em franca ascengio”.
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RESPOSTA DO PROFESSOR MANUEL NUNES DIAS.

Ao Prof. José Roberto do Amaral Lapa, respondeu o seguinte:

By

“QO Professor José Roberto do Amaral Lapa pde 4 nossa refle-
xdo algumas consideracGes que comprovam, além do interésse de-
monstrado pela nossa comunicagdo, a agudeza de seu espirito de
historiador .

Seus apontamentos:

1. — Uma inquiricéo;
2. — Uma problemitica;
3. — Uma resposta.

Vejamos o que nos ¢ dado responder:

1). — Ha recuados anos vimos reunindo precioso acervo oriun-
do dos Arquivos de Lisboa, Venezuela e Espanha atinente & “Geo-
grafia da produgdo e circulagdo comercial do tabaco no século
XVIII”. Da recolha merecem destaque a “Junta do Tabaco” e a
“Renta de tabacos y establecimiento de su estanco”, bem como os
“Expedientes del comercio”. Semelhantes niicleos demonstram que
o fomento da agricu'tura comercial do tabaco, na Capitania da Ve-
nezuela e em Cuba, deve-se mais a iniciativa privada e menos ao
incentivo do poder publico. Para a Venezuela o Consulado de Ca-
racas; para Cuba a Companhia de Havana. E para ambas areas a
instituicdo do “Comércio Livre”.

O que mais evidencia o trifico de Havana no decurso do ocaso
colonial é quantitativamente o tabaco. No conjunto da disposi¢do
percentual destacou-se com nitidez &ste género: tabaco com 44,6%,
prata com 40,1% e agicar com 10,7%, sendo os restantes 4,6%
distribuidos pelas demais carregagbes. Foi o que apuramos numa
de nossas teses (Cf. O Comércio livre entre Havana e os portos de
Espanha, 1778-1789. Sao Paulo, 1965 — 2 volumes) .

A maior preocupagdo do Mercantilismo “Ilustrado” de Carlos
III e de Carlos IV consistiu, todavia, em fomentar a agricultura co-
mercial do agiicar cubano (que acionava, como adogante, o cultivo e
o giro doutros dois géneros tropicais comercidveis: o café e o ca-
cau) e a do anil venezuelano, dada a demanda do mercado externo
favorecida pela alta dos pregos respectivos. Nio obstante o quan-
titativo que figura nas apuragdes estatisticas (ICf. Outro nossa tese
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— O Real Consulado de Caracas, 1793-1810. Sao Paulo, 1968 — 2
volumes), o tabaco nfo foi o principal fato gerador de riqueza so-
cial; a primazia deve-se ao anil venezuelano e ao aciicar cubano.
Isso devido ao seu estanque, em favor do trono, naquelas ambas
dreas do Caribe, para as quais os tltimos Austrias e os primeiros
Borbons legislaram a produgfo e a circulagio do tabaco de modo
igual e sempre em proveito da monarquia e de seus réditos.

2). — O comércio intercolonial espanhol foi muito menos in-
terregional e intercontinental que o seu congénere portugués. A afir-
mativa é igualmente valida para os Austrias ¢ para os Borbons de
Madri. A dessemelhanga deve-se ao ordenamento e esquema das
respectivas variantes do mercantilismo tradicional e “Ilustrado”.
O giro do trinsito portugués assentou numa amplitude deveras tran-
soceinica e interregional, singularidade nem sempre notada no tra-
fico das Indias Ocidentais de Espanha, nfio obstante as rotas trans-
continentais do Atlantico ¢ do Pacifico senhoreadas pelos Austrias
e pelos Borbons de Madri.

O sistema colonial espanhol, no intuito de limitar o comércio
americano as cidades andaluzas de Sevilha e Cadiz, refletiu-se em
suas Indias Ocidentais, onde o tréafico se concentrava em trés eixos
capitais: Veracruz, Cartagena ¢ Nombre de Dios (Portobelo), res-
pectivamente em Nueva Espaiia, Nueva Granada e Istmo do Pana-
mé. Essa_confinagdo imposta pelo mercantiismo espanhol dos ulti-
mos Austrias limitou sobremaneira o trifico intercolonial, quer o
da cercadura interregional, quer o do circuito intercontinental. Em
contrapartida, o inconveniente capitalistico gerou maleficios que se
assinalaram no contrabando, notadamente na ‘“escapula” de Aca-
pulco, estratégica base de operagdes para o Oriente.

A rigida regulamentag¢do ultramarina para as Indias Ocidentais
de Espanha, embora nfio impedisse o trafico ilicito dos atravessa-
dores que operavam em Callao de Lima e nos entrepostos de Nueva
Espafia, reduziu o comércio intercolonial, fenbmeno negativo que se
nio encontra, semelhante, na urdidura do mercantilismo portugués,
quer na sua configuracdo “tradicional”, quer na singularidade de sua
variante “Tlustrada”.

3). — Nio obstante a atuagdo de empresarios coloniais — in-
felizmente ainda nio suficientemente estudada pela historiografia con-
temporinea — em ambos patrimdnios — no espanhol e no portu-
gués — o Capitalismo dos Austrias ¢ dos Borbons de Madri, bem
como dos Avis e dos Bragangas, singulariza-se por uma constante:
anemia capitalistica. Nas Indias Ocidentais de Espanha, o apareci-
mento de potentados crioulos, credores do trono, contribuiu de ma-
neira positiva para o estabelecimento de Consulados, instituigdes de
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fomento da agricultura, do comércio e das vias de comunicagdo, en-
tidades de direito misto que se nfio encontram no ultramar portugués.

A existéncia de argentirios, sobretudo cristdos-novos, nas dife-
rentes dreas do Atlantico brasileiro enunciou-se menos em proveito
da capitalizagio da colénia e mais em favor do capitalismo forasteiro
e advendigo. A poderosa “classe” de comerciantes que operava
nos portos brasileiros, fielmente representada pelos banqueiros da
Coroa, nio constituia propriamente uma classe, mas prestamistas itha-
dos, misto de negociantes e agricultores que transacionavam nas
“escapulas” de Belém, Sdo Luis, Recife, Salvador, Rio de Janeiro
e, ainda, noutras partes da orla maritima e, outrossim, no “hin-
terland” da coldnia, especialmente engrossando os comboieiros de
Mato Grosso que, de Belém, demandavam as minas de Vila Bela.
Essa a histria que aguarda abordagem. O estudo dessas figuras
de empresarios coloniais acha-se inteiramente por fazer. O dia que
se dilucidar, compreendermos melhor as variantes do capitalissmo
peninsular na América, bem como o papel desempenhado pelos res-
pectivos sistemas coloniais, no Ambito do direito piblico e na am-
plitude do direito privado.

Anais do V Simpésio Nacional dos Professores Universitarios de Histéria - ANPUH e Campinas, setembro 1969



	ÍNDICE�������������
	DIAS, Manuel Nunes. Movimentos de navios e mercadorias coloniais do tráfico entre Venezuela e Espanha (1793-1797). In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 5., 1969, Campinas. Anais do V Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Portos, rotas e comércio. São Paulo: FFLCH-USP, 1971, v. 1. p. 411-437.
	INTERVENÇÃO/DEBATE�������������������������
	Intervenções�������������������
	LAPA, José Roberto do Amaral. Movimentos de navios e mercadorias coloniais do tráfico entre Venezuela e Espanha (1793-1797). In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 5., 1969, Campinas. Anais do V Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Portos, rotas e comércio. São Paulo: FFLCH-USP, 1971, v. 1. p. 434. Intervenção do simposista.

	Respostas às intervenções��������������������������������
	DIAS, Manuel Nunes. Movimentos de navios e mercadorias coloniais do tráfico entre Venezuela e Espanha (1793-1797). In: SIMPÓSIO NACIONAL DOS PROFESSORES UNIVERSITÁRIOS DE HISTÓRIA, 5., 1969, Campinas. Anais do V Simpósio Nacional dos Professores Universitários de História. Portos, rotas e comércio. São Paulo: FFLCH-USP, 1971, v. 1. p. 435-437. Respostas às intervenções dos simposistas.






